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MESAS PARA EXCURSIONES 
JUECOS DE COMEDOR 
ARMARIO DE RADIO Y T.V. 
COMPRESOR DE AIRE 
MARCOS DE CUADROS 
..Y MUCHOS PROYECTOS MAS 





E VALIOS 
MATERIAL 



TECNICO 



ESCRITO 
EN FORMA 
SENCILLA 


Este novísimo manual, profusamente ilustrado con planos, 
dibujos y fotografías, contiene más de 50 proyectos de carpin¬ 
tería, de mecánica y de taller que usted misma puede realizar 
con facilidad. 

Absolutamente indispensable tanto para el profesional como 
para el aficionado. Cada proyecto es eminentemente práctico y 
con uno solo que ejecute, el pequeño costo de este libro le será 
pagado con creces. 

Aquí encontrará la respuesta a centenares de pro¬ 
blemas y aprenderá cómo hacer muchas obras, 
ahorrándole trabajo y dinero. 

Métodos rápidos para abreviar su trabajo y utilizar 
mejor sus herramientas; cómo hacer desdo figuritas de 
elefantes hasta un moderno juego de comedor un 
escritorio que crece y crece o una lij'adora de banda 
angosta ¡y muchos otros valiosísimos proyectos! 

i áda una de las 256 páginas bellamente impresas e 
ilustradas de que consta EL PEQUEÑO TALLER es una 
mina de oro para todo operario. 

El profesional aprovechará hasta el último capítulo 
para ejecutar nuevas ideas que le aumentarán su ne 
godo y sus utilidades. El aficionado podrá hacer obras 
con maestría profesional. 

Compre hoy este valioso manual en la seguridad ele 
que quedará gratamente sorprendido con su contenido 
—que aumentará su caudal de conocimientos— y que 
le reportará beneficios directos, ahorrándole dinero o 
permitiéndole ganar más, aumentando su negocio. 


m MUIDLES 

O 

PRACTICOS 'SENCILLOS - PRECISOS 


PARA PROVECHO DEL PROFESIONAL Y DEL AFICIONADO 
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hasta que me afeité con la nueva hoja 


AZUL y logré 


LAS MEJORES AFEITADAS DE MI VIDA! 


Afeitadas bien a ras e increíblemente suaves... 

tan suaves que no se sienten... 

tan suaves que dan la sensación de que la 

máquina no tiene hoja. Pruebe usted también 

la nueva hoja Super Gillette Azul 

en la moderna máquina Gillette Giromática 




MARCA REGISTRADA 


JUNIO 1964 














En octubre de 1960 llegamos por vez primera a todos los hogares. Desde entonces, nuestra única 
dedicación ha consistido en transmitir una imagen cada vez más positiva, más útil a nuestra 
comunidad. Somos “el canal de Ja familia" y por ello, trabajamos con ahinco en el presente 
-bajo la consigna del progreso en la perfección- pensando en el futuro. Ahora, en 1964, la rea¬ 
lidad nos presenta en pleno ejercicio del éxito, afianzándonos en el espectáculo que prefiere la 
familia. Planificamos una programación más dinámica y muy equilibrada. Inauguramos nuevos 
estudios propios. Aumentamos la producción de programas en vivo. Aseguramos la actuación de 
los astros y estrellas más populares. En resumen, seguimos creciendo para constituirnos en el 
vehículo más directo, más enérgico y más.., ¡mucho más vendedor, exclusivamente al servicio 
de su mensaje! 
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VOCABULARIO TECNICO 

INGLES-ESPAÑOL 

NUEVA EDICION 

Revisada y Ampliada 

Preparada especialmente para el ingeniera* él 
estudíame, e! técnico, el comerciante* vendedo¬ 
res* etc. Asi como para interpretación de ca¬ 
tálogos escritos en ingles y para muchas otras 
actividades mercantiles. 


MAS DE 6,000 TERMINOS 
CIENTIFICOS Y TECNICOS 

El vocabulario traducido del ingles al español 
y profusamente ilustrado oí rece el significado 
en castellano de mas de 6,000 términos, pala¬ 
bras y frases de naturaleza técnica cuya mayo¬ 
ría no se incluye en los diccionarios ordinarios. 


Este valioso libro de 168 paginas comprende 
diferentes ramos de la industria, la ciencia y 
la mecánica y ha sido revisado y ampliado 


desde su ultima edición. 


En tela: 


"“"Trofeo 

iMsaSi 


U.S. *2.95 

En rústica: 
U.S. *1.95 



ENVIE SU PEDIDO HOV MISMO A: 


MECANICA 666 N.W. 20rh Si. 
POPULAR Míami, Florida, E.U.A, 


Corte de Piezas 
Ahusadas 
en un Santiamén 




DEBE TOCAR LA 
HOJA AL 
COLOCARSE EL 
BLOQUE EN EL 
EXTREMO DE LA 
RANURA 


TIRA 

DE MADERA 
DURA PARA 
AJUSTARSE EN 
RANURA 


RANURA 


PUNTO DE 
PIVOTE 


PERILLAS! 

\é 


* PERNOS J \ 
CON CABEZAS EMBUTIDAS 


USTED PUEDE awlorar el corte de es- 
íaouft para cercas o duplicar cualquier 
conicidad con estas dos guías ajas!ables. 
La guia do bloque, la cual se detalla a 
la derecha y ha sido disonada por Víctor 
Lamov. es para usarse con piezas rela¬ 
tiva mente curias. Tal como puede verse, 
monta sobre una lira de madera dura que 
se ajusta en la ranura ríe la mesa ríe la 
sierra, líl ángulo de] corte so ajusta aflo¬ 
jando las dos perillas y desplazando el 
bloque sobre su punto de pivote. 

La segunda guía, diseñada por llenry 


Klacke, se utiliza contra la guía de la 
sierra y, debido a oslo, puede emplearse 
con piezas más anchas y más largas. En 
realidad, no es más que una cuña ajusfa 
ble que se pliega dentro de sí misma. Una 
espiga en el extremo opuesto proporciona 
un tope para el trabajo al empujarse éste 
¡unto con la guía. Puede ajustarse para 
corlar ángulos de 1 a 20 grados. Todo 
lo que se necesita para construirla son 
dos piezas grandes de madera terciada, 
un trozo de tabla de (í.fí ern) y un 
par de pernos, 



En corlo tiempo 
_ Ud„ podrá Reparar 


un 

Televisor 


Pueden ser lo Clave de 


|~) SU INDEPENDENCIA 
ECONOMICA 


Fste c.ursa que COMli-NZA E N 
SU CASA y termina en NUES- 
IROS LABORATORIOS, lo 
ca pac i ha tu para do so n vol vc-jj se 
en eata i a n huén paga Profesión* 

D Liria oto <=i u s Estudios y F * - 


2 


va Ü 
D < 

CL ÜC 

5 a * 
O >■ 


per í ene tas Ud arma un RE¬ 
CEPTOR DÉ RADIO y un 
MODERNO TELEVISOR de 23 
pulgadas* Los que quedan da su 
propiedad 

En corto plazo Ud será pro- 
gresi vam ente un exporto en 
Instalación do Antenas Repara¬ 
ción do Radios y Reparación do 
Te le vigore',, finalmente después 
de realizar (aa prácticas con 
iTiodof nos iristrumontos en nues¬ 
tros l aboratorios de Bu ano a 
Aires, recibirá su diploma de 
TECNICO EN ELECTRONICA 


ENVIE ESTE 
CUPON 
HOY 
MISMO 


: INSTITUTO SUPERIOR DE TECNOLOGIA V CIENCIAS 

¡ Corrientes 3079-piso Z^-Buenoa Atres-Argentina 

* Solicito me envíen informes gratis n 

* NomtiíCf y opuflLJu 
„ ÜÑntccíán 

* i oreif,rInri Pít»*,. Ciudííd <j Poli 



MADERA DE 3 A 


PERNO DE W x 1 Va" CON 
TUERCA DE MARIPOSA 


]— 3 “ E / SPIG * 

Y ARANDELA 1 
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— 
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~ -^-- 

ron 
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PERNO DE C.P. 

DE 1 / 4 " x 1W\ 


MADERA TERCIADA DE 

IV' x 2V?" x 20" 


RANURA 


GUIA 

CONTRAGUiA 


SIERRA 


MESA DE SIERRA 
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En uno de 
ESTOS 4 CAMPOS 


TELEVISION, RADIO y ELECTRONICA 

Hágase experto en Radio y TV. Esta vigorosa indus¬ 
tria le ofrece oportunidades ilimitadas. Aprenderá: 
Radio, Televisión, Electrónica, FM, Difusión, Ampli¬ 
ficación y Registro de Sonido, Sistemas de Alta Pide 
lidad. ¡Envíe cupón y recibirá informes completos! 


rae. 


Incluye: 


PROBADOR 


. ''á 


MECANICA AUTOMOTRIZ y DIESEL 

Se necesitan mecánicos preparados y usted puede 
ser uno de ellos — GANANDO UN SUELDO MAGNÍ¬ 
FICO. Lo capacitaremos en todos los ramos: Repara 
ción y Conservación, Transmisiones, Sistemas Eléctri¬ 
cos y de Inyección, y Motores Industriales y Marinos. 
¡ Mande Cupón! 


ELECTRICIDAD PRACTICA 

La Electricidad es el alma de toda industria. Prepá¬ 
rese hoy y gozará de empleo seguro y sueldo excep¬ 
cional, Nuestro curso le enseña: Reparación de 
Enseres, Refrigeración, Acondicionamiento de Aire, 
Centrales de Luz y Fuerza, Embobinado, Alambrado, 
etc. Envíe Cupón. 


1- 


1 

Incluye: 


HEfi 

RAMIEN 

TA, 1 

j! í f ^í 1 1T 0 iH 


\hm . 


- t 


Incluye: 


INSTRUMENTOS 


/ 




O 






/ 


INGLES PRACTICO, con DISCOS 

Nuestro método le enseña a LEER, ESCRIBIR, EN¬ 
TENDER y HABLAR Inglés en la forma más rápida y 
conveniente para Ud. —con DISCOS y LECCIONES. 
Las personas que dominan el Inglés tienen puestos 
importantes y bien pagados en: Bancos, Hoteles, 
Oficinas, Comercios, etc. ¡Pida datos! 
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Incluye: 
i ODO ESTE 
MATERIAL 


m. 


lúdela ¡¡ 


,, -i* • 


■ 
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LAS ENSEÑANZAS DE NATIONAL SCHOOLS SON* 


NATIONAL SCHOOLS 
4000 South Fígueroa Street 
Los Angeles 37, Calih, U.S.A* 


'V. MEJORES , r v todo el material 
que recibe está basado en la 
práctica comprobada en nues¬ 
tras aulas y talleres. 


MAS COMPLETAS , . Abarcan 
TODOS LOS RAMOS de la ¡n 
dustria - . . ¡en un soto CURSO 
MAESTRO! 


MAS ECONOMICAS nuestra* 
colegiaturas son mas bajas y 
Ud. recibe TODO LO NEGE 
SABIO PARA APRENDER 


¡ESTE CUPON 1$ PARA UN AMIGO! 


NATIONAL 



SCHOOLS 


ENSEÑANZA TECNICO.PRACTICA DfeSDE 1905 


| 4000 SO. FIGUEROA ST., 

| LOS ANGELES 37, CALIF., U. S. A. 

I 


SVG-6W-4A 


M'jHirJcmf 1 1 f 3 H -, rlti'"-. I ihrns GRATIS s-otofi? ol curso 
rlü ' ..i- srih t uní 1 1 


f 


] Radio-TV 
Electricidad 


Nombre. 
Domic ilro 
Ciudad 


(71 Mecánica Automotriz 
[ j Jngtés Práctico 

_Edad__ 


Pais 




r 


i 


Envíe el Cupón 3 la Oficina 
más cercana a Ud 

CHILE 

Ahumada 131, Santiago . 

COLOMBIA 

Calle 24 #12-65, Bogotá 

PERU 

Piérola 649, Derecha, Lima 

URUGUAY 

18 de JuTio 2204 r Montevideo 

MEXICO 

Morelos 85, México 1* D,F, 

VENEZUELA 

Av + Urdaneta 50, Caracas 
(e/Punceres y Plaza España) 

REP, DOMINICANA 

iCalle Isabel la Católica No.26 
Santo Domingo 


¡ESTE CUPON IS SUYO . *, ENVIELO HOY! 


NATIONAL 



SCHOOLS 


ENSEÑANZA TECNICO.PRACTICA DESDE 1905 


I 

I 

I 


4000 SO. FIGUEROA ST., 

LOS ANGELES 37, CALIF., U. S. A. 


SVG-SW-4 


Mandi’mr; In*. tlns II íforos GRATIS oliirel curso 
do {marque solo uivcs) 


| [ | Radío-TV 

i ¡ | Electricidad 

Nombre _ 

Domicilio_ 


¡ | Mecánica Automotriz 
[ ¡ Ingles Práctico 

__Edad_ 


i 


Ciudad 


Ph is 
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Estudie 


an español, en su propia 
casa, durante sus horas 
desocupadas. Vengo o 
los EE.UU. a recibir 
instrucción práctica 
gratis, cuando termine 
estudios a domicilio. 


Q PLASTICOS 
□ FUERZA MOTRIZ DIESEL 
G MECANICA AUTOMOTRIZ 
Q REFRIGERACION 

Y ACONDICIONAMIENTO DE AIRE. 


Si es alerta, progresista y estd 
dispuesto a salir adelante envíe 
este cupón hoy día. 


JREER 


SHOP TRAINING INC 

2230 S.MICHIGAN AVE. 
CHICAGO ILLINOIS U.S.A. 

Sin costo ni obligación alguna, 
envíeme informes. 


Curso_ - - _ 

Nomb re . ____ 

Dirección ___ 

C iudod__País 



Hace blüqile 1 ! il* - 
divitiun 101 


SU FUTURO ESTA LLAMANDO A 
LA PUERTA—DEJELO ENTRAR! 


...NAGA SUS PROPIOS 
BLOQUES Y LADRILLOS 
DE CONCRETO . 

CON LA NUEVA Y PER¬ 
FECCIONADA MAQUINA 
VIBRADORA “GENERAL” 

Anlr.iwta f\\\ un ti iipoca de 
ck-'.-irrollo de la coi^truccidn ',m pre¬ 
cededles en toda lohbl&ru) — con 
hüIíi maravillosa rruíquítu vihr.njtsr.i 
paifl hacer Bloque* y Ladrillos de 
Cono el o, estaní Ifrf bien preparÉido 
para tomar parte activa en los gran¬ 
des proyechj% do construcciones de 
rivlendns que se estar planeando tm 
todos lo ti países latinos. Con mas y 
maV puroonas nocesilando honres, habra \m 
dern,nnLi eomnie por bloque* y ladrillos de con 
cinto, mmt SU FUTURO AHORA Umo m\ 
una maquina 'GENERAL'' que lo convertirá cm 
hombre indine odien te ei no mundo nuevo de 
DESARROLLO ECONOMICO. Un desarrollo que 
jivfldti.i l.sji Íds iiuuvbs plantéele ayuda p»ia 
America Latind planes Jamos vistos antes 
Pora pdí1ici|ia¡ en este gr¡w tuUuo, no hoy mojm 
nuílodo que el fabricar Bloquea y Ladrillos de 
Concreto, 

RfcC UERUE t odo v i a je se ti mp leía- con el pri me r 
paso — Si quiere Ud. viajar por el mondo de 
grandes oportunidades que se osla abriendo 
finle sos ojos Acide sin neniara obtenga Lodn 
intormackín sobre la máquina General Vibrado», 
qu(r hace bloques huecos ó «oIndos que satisfacen 
todas las r-urgermim; de las leyes ríe rcnnstrncolón. 

Sin compromiso para Lid, escríbanos hoy mismo. 

:,ú Me llandu ni i o Iluto pro lu ámenle ilustrado» y 
Cüiiipletu mfonnuddi GRATIS. Se lo en vía renitis a 
,vuelta de correo aereo. Embarques 
inmediatos -• Ertlregü Rápida 

SOLICITE ESTE NUEVO Y 
MARAVILLOSO LIBRO! 

„ . . Sólo $2 pnqq CíiJ' J - 
tnnfodü. Sy? lü JoVLifrlwt'n 
vi compra lo maquinal 

COMO CONSTRUIR SU CASA DE BLimtltS ÜÉ 
HORMIGON • E&MI.C c Rus Irado por Bípedos. 

Jsted puede ecamminar muchas veces el Coito 
dn lii máquina Ofrece fitanos para 6 lindas casas 
Hm un puso. (mtruccifanes compiolas y fáciles tío 
seguir. Pídalo hoy mismo! 

GENERAL ENGINES COMPANY 

Dirección CnMegróíleo; CENERENG, Dept, P-64 
ROUTE 130, THOROFARE, NEW JERSEY, E.U.A. 



U.icr- Monufri 
de [iaiusl r uceo 
1 j i 201.4(1 cor 




Ujci- blaquns 
Ti ml.- ros rc^ylAmf 
2cn:¿oi en. 



Hace Motín di 
píira Etmlanlai 
3(mQ*lücm. 



Adaptador 
para Fijar 
Esmeriladora 
a Moldeadora 


Al iiBíirsíí conjuntamente con un torno 
para metales, una esmeriladora del tipo 
que se monta en un poste de herramientas 
produce acabados finos con tal exactitud 
que muchos artesanos dejan de conside¬ 
rar las posibilidades de usarla con otras 
herramientas. Por ejemplo, es posible 
combinarla con una moldeadora para lle¬ 
var a cabo esmeriladuras superficiales de 
metales endurecidos. Se necesita un 
adaptador para casos semejantes, con ob¬ 
jeto de fijar la esmeriladora a la corre¬ 
dera de la moldeadora. El adaptador no 
os más que una placa angular hecha de 
hierro fundido, que se labra a escuadra 
en sus dos superficies de asentamiento. 
Se perfora y rectifica en los dos puntos 
en que se emperna al bloque de charnela 
de la moldeadora y en que se fija al 
prisionero de montaje de la esmeriladora. 
RI perno con vastago escalonado que se 
muestra abajo con el adaptador puede 
labrarse de manera muy fácil. Substituye 
al poste de herramientas en el bloque de 
chamela* Al usar la unidad hay que in¬ 
movilizar al bloque de charnela, a fin de 
que no pueda alzarse en la carrera de 
regreso, como sucedí 1 en las operaciones 
comunes de moldeo. A menudo conviene 
emplear In velocidad más baja de la 
corredera al efectuar trabajos de esme¬ 
rilad ura, a pesar de que [Hiede haber 
excepciones en ciertos trabajos especiales* 


|—INVENTOR f—fabri cante 

D—DISTRIBUIDOR 

1C—INFORMACION COMPLEMENTARÍA 


Título y Referencia 


Página 


i asa construida en menos de un día. (IC) 
Simpson Tímber Co.* 2049 Washington 
Buildmg, Seattle 1, Washington, E.U.A. 
Auto fabricado íntegramente a mano. (F) 
Rodolfo Cesar Marcoveccliio s Tandil, 
Prov. de Buenos Aires, Argentina 
Vehículo que acelera la limpieza de tone¬ 
les. ÜC) IU.P.S.* 15 E. 40th SU, New York 

16, N.Y., E.U.A..... 

Superearreteras liliputienses. <IC) Califor¬ 
nia Ilighway Department, Sacramento, 
California, E.U.A. ..*.... 

¿Qué es lo que sucede con los láseres? 
íJC) RCA Laboratories, Princeton, N.J., 
RU.Ag Sperry Kand Corp,, Great Neck* 
N.Y., E.U.A.; Universidad de Tokio, De¬ 
partamento de Física, Bunkyo-Ku, Tokio, 
Japón; Fotografía sin lente: The Ame¬ 
rican Instílate of Physics, 355 E. 45 Si., 

New York 17, N.Y., E.U.A.... 

Embarcación do nuevo diseño, (IC) (Dy- 
m?l) Dean Kennedy, 990 Yacht Barbar 
Orive, San Diego 6, California, E.U.A, 
Secretarla electrónica. (F) Phonemiiutcr, 
lnc., 1122 South RoberLson Blvd,, Los An¬ 
geles 34, California, E.U.A.; Radio irán- 
,sist erizad o subminia tura. (F) Standard 
Radio Corp,. 350 Broadway, New York 13. 
N.Y, E.U.A,; Estereofonía de bajo costo, 
í F ) AJlicd Radío Corp,* 100 N. Western 
A ven ue, Chicago 00, Illinois, E.U.A.; 
Tr.inscepLor portátil. (F) E1CO, 3300 
Northern Blvd,* Long Island Cily, New 

York* E.U.A. ...... ______ 

Reloj de tamaño minúsculo, (IC) Keystone 
Press Agcney lnc., 170 Fifth Avenue. 
New York 10. N.Y t( E.U.A.; Nuevo trans¬ 
misor-receptor de radio. (IC) 1LS. Army 
Electronics Research & Development, La¬ 
boratories, Fort Monmouth, New Jer- 
4ey> E.U.A.; Veloz coche deportivo. (F) 
Rover Motor Company of NorUi America 
Ltd405 Lexington Avenue, New York 

17, N.Y., E.U.A. .... 

Para el fotógrafo: Trípode Kliklok. (F) 

West Grand Avenue, 
Illinois, E.U.A,; Pro- 
modelo lü. (F) Kast- 
Roehester 4 ? N.Y,. 
E.U.A.; Lámpara de desleí Lo electrónico. 
(D) Kling, 257 Park Avenue South, New 
York, N.Y,, E.U.A.; Equipo de cámara y 
proyector. (F) Agfa Incorporated, fíock- 
leigh* N.,f, ? E.U.A.; Gas seco. (D) Century 
Labora iones* Merchandise Mari, Posl 
Office Box 3314* Chicago, Illinois, E.U.A. 
Cable de cuatro alambres de tipo adhesivo. 
tF> Minnesota Mining & Mfg. Cu., St. 

Paul 19, Minnesota, E.U.A. - 

Conozca sus herramientas: Sierra de banco 
con freno, ÍF> The Black and Decker 
íVIl'g, Co., Towson, Maryland, E.U.A,; 
Nueva maquina Hjadora de banda. {FÍ 
Skil Corporation^ 5033 Elston Avenue, 
C-hicago 30, UhuoiSt E.U.A.; Raspador de 
tipo de cu chilla de afeitar. (I>) Marke* 
1 ing Rif.srarch, ínc., 1050 ¡lome Avenue, 
Akton I0 T Ofiio. E.U.A.; Accesorio para 
torno de carpintería. (D) Gizco, Box 
1103, Ferry Anncx, Whitier* California, 
E li A Coi re.is hjadoras especiaíes, íK) 
Sliuih'v Pmvi 1 1 T'oois, División of SLinley 
Works. Ni/w Biitain, Con noel ir u t, 
E.U.A,i Sierra de salde de velocidad v;i- 
f ioble. C>1 Vimiignmery Word* Chicago 

7„ Illinois* E.U.A. - - 

Máscaras especiales para buzos. (K) A.S 
New ton, O.D., 575 West Sixth Si. f San 

Pedro, Caiiloml&f E.U.A. 

ilútesele 1904. (F) Cuslom Craft, 622 North- 
umberland St.* Buffalo 7, N.Y. t E.U.A.; 
t -lasspar Co., 19101 Newporl Avenue* 
Santa Aiui. Uu I rl'nrn.iru KUA., Arrow 
Glass Hont Mf^. < urp., 764 Chelscu Ave¬ 
nue, Memphis, Tenn. s E.U.A.; Glastrón 
Bual ( o., Austíii 17, Texas* FAJ A ; Tra- 
veler BorU División, Stanray Corp., 20U 
S. Michigan Avenue, Chicago 4, Illinois* 
E.U.A,; Johnson Motors, Wutikegcin, lili 
uois, E.U.A.; Ktokhuefer's Mcnniry, T p u 
blie KclaUons Dept., Komi l>u Lar, Wts- 
eonsin, E.U.A.; West Bend Motors, West 
Retid* Wiseonsln E.U.A.; McCulloch 
Corp.* 6101 West C't nUiry Roulevard, Eos 
Angeles 45, Calil-prnió. E.U.A.: Bcrkeley 
Pump Company, P.O. Box 7* Stalion A* 
Berkeley 2, Californin* E.U.A* 


Máster Photo, 

Elmwood Pane 35, 
yector Chevron R, 
man Kodak Co.. 
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Luz para Colocarse 
en Cualquier Parte 


Esta lámpara que puede adaptarse a 
casi cualquier condición forma su propio 
pedestal o abrazadera. La nueva lámpa¬ 
ra, conocida como la Bcndalux, tiene una 
«cola» larga y flexible a la que sí' le puede 
dar cualquier forma. 

A1 dar I e f o r rna de c i re u I o (arriba), 
puede colocaran sobre un escritorio, Al 
envolverse alrededor de la cabeza (con 
tro), so convierte en una luz ambulante. 
Cuando se lo da forma de abrazadera 
(aliaje) puede fijarse a! respaldo de un 
asiento. También puede colgarse de una 
pared o de un cielo raso. La práctica lám¬ 
para se fabrica en Inglaterra. 


ON falsas las leyendas acerca de 
los extraños poderes de algunos 
seres humanos? ¿Son puras ilusiones 
los actos misteriosos de los místicos 
del Oriente? ¿1 ¡ay algún lazo intangi¬ 
ble con el universo, que atrae a la 
humanidad? ¿Existe alguna poderosa 
inteligencia Cósmica que Huye desde 
el espacio hasta lo más recóndito de 
nuestra mente; formando un río de 
sabiduría que puede llevar a hombres 
y mujeres a la cumbre de la satis¬ 
facción personal ? 

¿Ha tenido usted 
estas experiencias; 

. . . la inequívoca sensación de que 
ha adoptado una línea de acción 
errada, de que ha violado alguna 
razón o criterio interno no expresado; 
o la súbita comprensión de que mur¬ 
mullos silenciosos dentro de usted 
mismo le impulsan a callar, a no 
decir en presencia de otros las pala¬ 
bras que tiene en la punta de la 
lengua; o ha sentido usted algo que 
le hace acruar cuando titubea o 
vacila, o que le detiene cuando está 
resuelto a dar un mal paso? Estos 
impulsos obedecen a una influencia 
sutil que cuando se la conoce y se la 


dirige bien nos hace dueños de la 
vida, como ha sucedido con millares 
de hombres y mujeres. ¡Existedentro 
de usted una fuente de inteligencia 
que es tan natural como lo son los 
sentidos de la vista y del oído, que 
es más veraz que ellos todavía, y que 
usted NO LA ESTA USANDO! 
¡Esta última frase es casi un desafío! 
¡Y los Rosacruces pueden revelarle 
las funciones de esa mente Cósmica 
y las grandes posibilidades que ella 
encierra para usted! 

Este Libro Gratis 
le da la explicación . 

Haga de este poder infinito una parte 
de su propio ser, para que io pueda 
emplear de manera racional y prác¬ 
tica sin que intervenga con sus creen¬ 
cias religiosas o sus asuntos per¬ 
sonales. Los Rosacruces, que son un 
movimiento filosófico mundial, in¬ 
vitan a usted a pedir ahora, hoy mis¬ 
mo, un ejemplar gratis del impor¬ 
tante libro "El Dominio de la Vida" 
que le dará mayores explicaciones. 
Use el cupón que aparece abajo, o 
sencillamente dirija su solicitud a: 
Escribano C.T.W. 


JCos ROSACRUCES 

SAN JOSE . (AMORC) . CALIFORNIA 


- USE ESTE CUPON - 


Escribano C.T.W„ 

Los Rosacruces, AMORC 
San José, California, E.U.A. 

Estoy sinceramente interesado en conocer algo mas acerca de este poder vital e 
invisible que puede aplicarse para adquirir sabiduría y felicidad en la vicia. Sírvase 
enviarme, sin costo alguno, el libro titulado El Dominio de la Vida' que dice 
cómo puede recibirse esta información. 

-^^1 O 1 H 1 í r C - r ■ , ■■va .■■■ ■ ... ■ ■ ■ .■ ■ , | ,. ■ 11,1 II. I !i .1 li. ,|,.| , I i. + , t ■ II.1.111,1 I ■■■■.. Ivlrarlvr.ln 


Dirección 
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con Jos valiosos elementos que ’e 
obsequiamos será en poco tiempo, 

EXPERTO PROFESIONAL 

EFSA 


iNCOPtfORAOA A 

MOWRN 5CHOOLS 

LORIA 531 buenos aires 


f=ouero e#4Tt$ 


EKlítlA F®T0*l*f|U MIDAMÍPItAMá LORIA S31 - B*. h\ - R. A 


Nombre . 

Dirección . t , ...... ,. 

LucaUdail ..,.. F* C. N. 


■ -1 ■ 111 * i - *i ■ * - *■ 
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ATENCION: TAMBIEN CURSOS PERSONALES 



Esta caso de forma circular, que se levanta en Gleneden Boach, Oregón, fue eri¬ 
gida en menos de un día. Para ella, se utilizaron las técnicas que usualmente 
se emplean para la construcción de tanques de almacenamiento hechos de madera 


Casa Construida eú 
Menos de Un Día 



Di* haber seguido los negocios su curso 
normal, esta casa que hoy se encuentra 
situada en una playa, hubiera sido un 
depósito de encurtidos o un tanque de 
agua. 

Pero la compañía Simpson Tímher 
cambió su destino añadiéndolo ventanas, 
puertas, un techo, divisiones interiores, 
etc*, con objeto de proporcionarle un 
espacio habitable de casi 99 metros 
cuadrados. 

La construcción de ríos pisos compren¬ 
de dos dormitorios, ríos baños, una sala, 
un comedor, un corredor de entrada, dos 
cubiertas para baños de sol y una cocina. 
Las paredes exteriores consisten en pie¬ 


zas de pino de 5 x 13 centímetros, mon¬ 
tadas en posición vertical sobre una base 
de hormigón y unidas entre sí por bandas 
de acero en Ja parte superior, el centro 
y el fondo. 

lili costo del casco de H metros de diá¬ 
metro. fie acuerdo con la Simpson, fue 
de aproximadamente 4 dólares el pie cua¬ 
drado en los Estados Unidos, y el acabado 
interior, las conexiones eléctricas, las co¬ 
nexiones de plomería, las divisiones, etc., 
pueden instalarse por una suma de menos 
do (i dólares por pie cuadrado. 

I tuy disponibles cascos similares lanío 
tai abeto como en pino, así como fie uno 
o dos pisos, 



AGUA CAL 


BAÑO 


LAV.W \ 

r J SEc/\ \ 
ESC) v 
I¡ CGRR. 


DORMITORIO 


DORMITORIO 


CUBIERTA 


PLANO DE PRIMER PISO 


¿ ESC. 


1 

y 

. _ _ 

1 X 




Lo apariencia rústica de la secoya hace innecesario darle acabado a los paredes inferiores. Las 
tablas del segundo piso (abefo de 5 centímetros] forman un bello techo para la planta baja. 
Cada habitación liana un calentador eléctrico, eliminándose así el sistema de calefacción central 
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Metrónomo provisto de transistores que funcio¬ 
na en cualquier posición y en et sitio que usted 
desee, Este instrumento marcador tiene una 
perilla que $e ajusfa fácilmente paro seleccio¬ 
nar la velocidad y el volumen de los chas- 
quides, y su mecanismo es de tipo sellado, 
par lo que no presenta problemas de servicio. 
Mide 1 8 * 13 x 8 centímetros, y se fabrica 
can das tipos da acabado; de caoba o de nogal 



Esta diminuta limpiadora al vacio funciona me¬ 
diante cuatro pilas instaladas en el aso, que 
constituyen su fuente de fuerza* Un motor eféc 
trico impulsa a una rueda de plástico que 
proporciona lo succión; dicha rueda aspira el 
polvo al mismo tiempo que limpia El polvo y 
tos desechos se recogen en lo bolsa que se 
halla instalada en un lado del pequeño aparato 



Los porros que tienen la boca angosto, como 
los que $e emplean paro guardar soluciones 
fotográficas, se llenan rápidamente si disponen 
de un respiradero. Para eslo, sólo hoy que fijar, 
con cinta adhesiva, un clavo a la espita del 
embudo- El clavo impide que el embudo cie¬ 
rre por completo la boca del pomo en cuestión 




TAMBIEN PUEDE 
GANAR MAS DINERO 


Prepárese en su propio hogar en cualquiera de estos 
lucrativos y modernos cursos. Rápida y Económica¬ 
mente, con la sencillez y facilidad que sólo puede 
ofrecer el “SISTEMA VISUAL HEMPHILL” 


RADIO - TELEVISION 

Urgen miles de Técnicos Competentes. Gane Dinero 
mientras estudia y aprenda practicando con el exce¬ 
lente Equipo Experimental que Ud. recibe SIN COSTO 
EXTRA, el cual incluye Potente Receptor de Alcance 
Mundial, Multiprobador y Equipo para prácticas. 




ELECTRICIDAD refrigeración y aire acondicionado 

Para el Técnico en Electricidad Doméstica y Comercial 
NO EXISTE la palabra DESEMPLEO. En pocos meses 
Usted puede establecerse por su cuenta y Ganar 
Mucho Dinero con el Comprobador Profesional y el 
Estuche de Herramientas que recibe SIN COSTO 


MECANICA AUTOMOTRIZ Y DIESEL 

La Mecánica Automotriz y Diesel le ofrece un brillante 
porvenir. Aprenda en su propio hogar con el valioso 
equipo profesional que Usted recibe Sin Costo Extra. 
Además, recibe nuestros Modelos de Movimiento a 
escala, para que los arme Usted mismo. 




IDIOMA INGLES 

Domínelo en poco tiempo por medio del progresivo 
“SISTEMA AUDIO VISUAL HEMPHILL. Este Moderno 
curso consta de: 30 AUDICIONES FONOGRAFICAS 25 
Lecciones, 50 Suplementos, Diccionario Inglés-Español 
y Español-Inglés. Grandes Oportunidades para Usted. 


4&r/s 

VALIOSO C 


PIDA HOY MISMO 
CATALOGO SOBRE 
EL CURSO QUE MAS LE INTERESE. 


Hemphill Schools*]')M 

COLOMBIA, Carrera 12, No. 23-93. Bogotá. D. E. 
COSTA RICA, Ave. Central y Caite la., San José 
EL SALVADOR, 'Edificio Fratti '\ San Salvador. 
ECUADOR, Av. 9 de Octubre No. 500, Guayaquil. 
GUATEMALA, 4a Ave, No. 15 79 Z-l Guatemala, 
HONDURAS, Ave. Cervantes, Tegucígalpa. D C. 



ENVIE ESTE CUPON A LA OFICINA MAS CERCANA A S 


W. Washington Blvd., los Angeles 7, Cal U S A 

MEXICO, Independencia Na. 100, México l, 0. F, 
NICARAGUA, Ave, Rposevefl, Managua, 

PERU, Ave. Tacna No. 37), Lima. 

PUERTO RICO, Ave. de Diego No. 2fi3, Sanlurce. 
REP. DOMINICANA^ Arz. Merino 44.Santo Domingo 
VENE2IJEJA Ave, Uidaneta 14. Ed, Rivera Caracas. 


I Hemphill Schools Depto, 
1584 W. Washington Blvd., Los Argeles 7, Cal. 




PÓ4-GJ6 

U.S.A. 



Sírvase enviarme GRATIS su folleto que ejcp/íca como aseguro r mí por vertir, aprendiendo en mi 
casa.* la molería que marco con "X", 

I 1 RADIO ELECTRONICA TELEVISION I I MECANICA GENERAL 

f J ELECTRICIDAD DOMESTICA Y COMERCIAL f J IDIOMA INQLES 


Nombre _ 
Dirección 

Pobl 


Edad 


ación 


Pfov* o Edo. 


AYUDE A UN AMIGO 


ESCRIBA ABAJO EL NOMBRE DE ALGUNO DE SUS AMIGOS 
OUE DESEE UN PORVENIR MEJOR Y LE MANDAREMOS INFORMES 


L 


Nombre_ 

Dirección Completa 


I 

I 

I 

I 

I 

I 

I 

I 

I 

I 

I 


MU AAl ku 1É-u *, * 



JUNIO 1964 


9 



































































MA5 POTENCIA RADI ° RíVADAVIA no se detiene nunca. Durante las 24 

horas del día, cumple su misión de ser la primera en NO- 
MAS AUDIENCIA TICIAS, POLITICA, DEPORTES e INTERES GENERAL, 

MAS PENETRACION PUBLICITARIA el reciente APORTE DE NUE¬ 
VOS EQUIPOS TECNICOS, RADIO RIVADAVIA llega a un mercado "despierto” 
que escucha y responde a toda sugerencia publicitaria por saberse bien "aconsejado” 
e informado en todos los aspectos. Compre o venda mejor guiándose por ei mayor 
radio de acción de RADIO RIVADAVIA 
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BBh. LA CIENCIA 

■ EN TODO EL MUNDO 

Por JOHN F. MCNEEL 


Hoy una abundancia! de riquezas en el espacio exte¬ 
rior, según los expertos de la Administración Nacional 
de Aeronáutica y del Espacio de los Estados Unidos. 
Calculan que el asteroide Ivar podría producir metales 
de platino avaluados en 50 billones de dólares; y el 
Ivar es sólo uno de millones de asteroides que le dan 
vueltas al sol entre Marte y Júpiter* Se cree que los 
asteroides son fragmentos de planetas que se desinte¬ 
graron hace muchos años* Es posible que las naves 
espaciales del futuro se aproximen a estas masas flo¬ 
tantes de material, para que los astronautas puedan 
desprender trozos de ellas. 

• 

Los observatorios de los Estados Unidos han descu¬ 
bierto emisiones de gas en la luna, corroborando así 
informes rusos sobre erupciones lunares. Los astróno¬ 
mos dd Observatorio LowdL en Flagstaff, Arizona, 
vieron tres manchas rojizas cerca del cráter Aristaco 
©1 mes de octubre del año pasado. Un mes después se 
observó el mismo fenómeno cerca del borde del cráter. 
El Dl\ Harold C* Uréy, ganador del premio Nobel, 
cree que estas erupciones son causadas por un tipo de 
carbón que no existe en la tierra. 

• 

Las mariposas reales emigran cientos de kilómetros 
para escapar dd frío invernal. Dos muchachos de 
Ware, Massachusetis, W. Chandler y Timothy Lincoln, 
criaron mariposas este verano y las rotularon antes de 
dejarlas en libertad, a fin de descubrir sus hábitos 
migratorios. Cuarenta días después de liberar un grupo 
de estas mariposas, se recogió una de días a una dis- 
tanda de mas de 1930 kilómetros, en Ven ice. Florida. 

• 

El río más grande del mundo, d Amazonas, está 
siendo sometido a su primer estudio moderno. Un 
grupo de expertos brasileños y norteamor¡canos están 
midiendo el flujo del agua y del sedimento, tomando la 
temperatura del río, trazando un mapa de parte de él 
y efectuando otros estudios hidrográficos de esta co¬ 
rriente de aproximadamente 6275 kilómetros de 
extensión* 

m 

Seis bloques de hielo de 32 kilos de peso cada uno 
facilitaron grandemente la instalación de una caja 
fuerte con un peso de más de 1360 kilos en un banco 
ríe A i ist ni I í ñ. 1 labia < \ u e coloca r 1 a ca j a fu er te par - 
cialmente debajo del nivel del piso y en un lugar en 
que no podían usarse métodos corrientes para su ins¬ 
talación. Se le ocurrió a un joven ingeniero utilizar 
hielo para elevar el nivel de la superficie inferior al 
nivel del piso, deslizar la caja fuerte sobre el hielo y 
esperar luego a que éste ee derritiera. El hielo demoró 
una semana entera para derretirse; pero, al ocurrir 
esto, la caja fuerte quedo correctamente instalada. 

• 

Es posible que pronto desaparezcan los empleados en 
los bufetes de abogados. Una firma de investigaciones 
jurídicas de Nueva York instaló recientemente un com¬ 
putador Univac en sus oficinas, con objeto de suminis¬ 
trar inlormes sobre más de un millón de decisiones de 
los tribunales. El aparato da a conocer numerosos 
precedentes para cualquier tipa de caso. 

• 

Diecisiete prisioneros en California pasaron reciente¬ 
mente más de 14 semanas sin probar un solo bocado 
de alimento sólido. Los prisioneros no se habían decía 
rudo en huelga, sino que estaban participando en ex¬ 
perimentos relacionados con uno dieta líquida que 
posiblemente sea utilizada en el programa espacial 
de los Estados Unidos y que, a la larga, podría apro¬ 
vecharse para aliviar el hambre que acosa a tantos 


habitantes del mundo. Los diecisiete hombres conser¬ 
varon la salud ingiriendo aproximadamente 2V£ litros 
de líquidos sintéticos al día, los cuales contenían todos 
los elementos nutritivos necesarios para el manteni¬ 
miento de la vida. 

El Japón está proyectando su primer buque nuclear, 
y espera terminar su construcción en el verano de 1969. 
El buque de 6350 toneladas se dedicará a estudios 
oceanográticos y se está diseñando especialmente para 
1 abu res de investigación en las regiones polares, 

• 

Se han concebido circuitos electrónicos que se reparan 
a sí mismos. Actualmente se están sometiendo dos tipos 
a prueba. En uno de ellos, [os metales que se rompen 
a causa de tensiones desarrollan «barbas» a través de 
las roturas. En el otro, el calor fie la conexión que se 
rompe permite que una aleación cercana fluya hacia 
la rotura, con objeto de «soldarla». 

* 

Un científico escocés lia descubierto algo verdadera¬ 
mente constante en este mundo de cambios continuos. 
Estudió antiguos especímenes de pergamino y cuero, 
incluyendo fragmentos de los documentos del Mar 
Muerto, y un trozo de piel de oveja descubierto en el 
Asia Central, podiendo verificar que el diámetro pro¬ 
medio de la lana fina no ha cambiado desdé el año 
400 antes de Cristo, 

Aparentemente, las radiaciones cósmicas reducen el 
índice de fertilidad de los huevos puestos por los des¬ 
cendientes de moscas expuestas ¿4 dichos rayos a una 
altura de 32 kilómetros sobre la ¡superficie terrestre, 
de acuerdo con dos científicos de la India* Sin embargo, 
no se notaron aumentos en el índice de mutaciones, 

• 

La cirujía puede acabar con los dolores en las rodillas 
hinchadas a causa de la artritis reumática, de acuerdo 
con un artículo que apareció én la Revista de la Aso¬ 
ciación Medica Americana. El Dr. Howard P* A ídem 
y el Dr. Lenox D. Baker, del Centro Médico de la 
Universidad de Duke, manifiestan que extirparon 
membranas infectadas en las rodillas de veinticuatro 
pacientes. La operación acabó con la afección reumá¬ 
tica y evitó daños a la articulación* 

• 

Los objetos duros ingeridos por niños y adultos des¬ 
cuidados pueden ahora extraerse sin necesidad de 
recurrir a operaciones quirúrgicas. La compañía Gene¬ 
ral Electric ha desarrollado dos instrumentos médicos 
que incluyen potentes imanes para extraer objetos 
metálicos del cuerpo. Ambos dispositivos consisten en 
un enfile de acero inoxidable cubierto de plástico. Uno 
de ellos extrae objetos del estómago. 

# 

Unos hidrógrafos alemanes están estudiando la con¬ 
taminación del mar a causa del petróleo. Para ello, 
utilizan miles de tarjetas especiales que dejan caer al 
mar, y determinan así la rapidez con que tos mancho¬ 
nes do petróleo se mueven sobre la superficie del agua. 
Usan tarjetas colocadas dentro de sobres dobles d© 
plástico,, debí rio a que flotan de plano cu la super¬ 
ficie del agua, reproduciendo el movimiento de los 
manchones de aceite mejor que las botellas. Se verificó 
que la velocidad de desplazamiento de las tarjetas co¬ 
rrespondía a aproximadamente un 4% de la velocidad 
del viento, 

• 

Un experto policíaco del Japón asegura haber in¬ 
ventado un método para tomar huellas digitales sin 

(CoiUinútt en la ptigina S5) 
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ESCOJA UNA DE ESTAS OCHO 
FABULOSAS PROFESIONES 
Aprenda Cinematografía con la Cámara 
y Proyector que le damos GRATIS. 
GANE DINERO MIENTRAS APRENDE. 


aprenda los más íntimos 
secretos del Cine bajo la 
dirección de expertos de 

HOLLYWOOD 


CAMAROGRAFO 
Una de las profesiones 
más importantes y mejor 
pagadas del cinema. 


TECNICO DE SONIDO 
El individuo responsable 
por la calidad del sonido 
en las películas. 


ARGUMENTISTA 
Hombre o Mujer, la per¬ 
sona que contribuye con 
la historia de la película. 


DIRECTOR 

El jefe responsable por 
el fracaso o triunfo final 
de la película. 


DIBUJOS ANIMADOS 
Nuestra juventud debe 
producir sus propias pe¬ 
lículas de dibujos. 


ESCENARISTA 
Este es el técnico que 
diseña y ejecuta los de¬ 
corados y escenarios. 


EDITOR DE FILMS 
Una vez concluida la pe¬ 
lícula, debe ser editada 
por este técnico. 


ANUNCIADOR 

Encargado de las noticias 
diarias, Deportes, progra¬ 
mas de Televisión, Co¬ 
merciales, etc. 


Instituto de Artos y Ciencias Cinematográficas 
945 West Venict? Blvd. . 

Los Angeles 15, Calif., U.S.A. M 1-6 

Mándeme su libro gratis de la carrera que he 
seleccionado y marcarlo con una "X". (Marque 
una o más.) 


H CAMAROGRAFO f| 

□ TECNICO DE SONIUO M 
| | ARGUMENTISTA 

□ DIRECTOR 


DIBUJOS ANIMADOS 
ESCENARISTA 
EDITOR DE FILMS 
ANUNCIADOR 


Dirección 


Ciudad. _ 

País 



Discos Perfectos 
Una y Otra Vez 


Por 

Emil P. Kushrter 


La guía puede encargarse de cualquier diá¬ 
metro de trabajo desde 3 / 4 " íiosta T 2", con 
espesores hasta de 1 Como se observa 

abajo, la meso se inclina en cualquier ángulo 
poro la lijadura de biseles. Fije ja tuerca de 
mariposa para lijar todos los discos Idénticos 



YA SEA QUE USTED haga uno, una 
docena, o un ciento, cada disco será exac¬ 
tamente igual al otro, cuando se emplea 
esta guía ajustahle que se mueve en el 
surco del calibrador de ingletes de su 
lijadura de disco» La guía aluja material 
hasta de 1*% W (4,45 em) de grueso, v 
tiene capacidad para discos hasta de i2 if 
(30,4 cm) de diámetro, 

Al usar la guia* primero ajúsfela al 
grueso del material que se va a lijar, 
apriete la tuerca de mariposa, y coloque 
la punta de aquélla en el centro del 
trabajo* 

AI hacer girar el círculo precortado 
contra el disco lijador, el borde de aquél 
se alisará sin alterar la exactitud del 
corte original. Use madera dura terciada 
para la construcción; no obstante, si se 
desea, la guía puede ser de arce* 

Como es natural, el tamaño y la posi¬ 
ción de la guía variarán, dependiendo 
esto de la lijadura que se use. Para de¬ 
terminar su posición, coloque la guía de 
mudo que haya suficiente franqueo para 
trabajar hasta a un diámetro de 12" 
(30,48 cm). 

Finalmente, marque en la base la po¬ 
sición de la ranura y fije la guía con 
tornillos. 



MADERA DURA 
TERCIADA DE W' 


GUIA PARA 
MESA DE SIERRA, 

W' x W' x T2Vfr 


8ROCA 
PEQUEÑA 
CON PUNTA 
AGUDA 


PERNO DE CP + 
DE 5/16“ x 3" 




TUERCA DE 
MARIPOSA 


V**». 

TUERCA 


PERNO DE C.P., 
Va" x 3" 


MADERA TERCIADA 
DE Vi" 

FRANQUEO PARA 
DISCO DE 12" 
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Basándome vn el diseño de la regla T 
fiara dibujar prrspretivas que apareció 
en la edición de M reunirá Popular co¬ 
rrespondiente a abril de 1953, lie creado 
esto versión simplificada. Introduje cua¬ 
tro clavillos en el tablero de dibujo y 
luego, con cinta adhesiva, fije un trián¬ 
gulo de 45 grados a una regla. La berra 
mienta si» utiliza colocando fon lacios de 
90 grados del triangulo contra los clavi 
Nos. Al hacerse girar el triángulo, la regla 
se mueve para describir un arco. Para 
líneas paralelas, coloque el honlo recto 
del triángulo contra los clavillos. 

Frrtf LrlfimK 



Lijadura de Piezas Pequeñas 

La lijadura de piezas pequeñas consti¬ 
tuye una labor tediosa. Usualmente, la 
técnica más conveniente consiste en man¬ 
tener el papel rio lija en una posición 
fi ja y mover el trabajo do atrás para ade¬ 
lante eontra el papel. Pero es difícil ¡sujo- 
lar el papel de lija con una mano y mover 
el trabajo con la otra. Esta labor se puede 
simplificar, utilizando una tabla para pa¬ 
peles deI tipo que se muestra, pura sujetar 
el papel de lija en u n extremo. La resis¬ 
ten te abrazadera sujetará bien el papel 
de lija y le permitirá trabajar con toda 
eninnriiriad.---.4 r//mr /*_ Tannrr, 


Perforación Centra! de Espigas 

Para perforar agujeros centrados con 
exactitud en espigas, utilíce esta sencilla 
guía. Primero perfore un agujero con un 
diámetro igual que el de las espigas en 
un bloque de madera dura. A continua¬ 
ción. efectúe una perforación para un 
tornillo manual, tal como se muestra, 
Ucntre el bloque introduciendo la broca 
en el agujero y luego asegure aquél. In 
serte la espiga y perfórela con una broca 
riel tamaño deseado.—/f. J t DeCristÓforo. 




GRATIS—Envíe este cupón y le enviaremos un 


| California Aircraft Institute Dept. nm-s | 

■ 94 5 Verme BJvd., Los Angeles 15, California -—U,S,A. 

Mándeme su libro gmlEs de la carrero que he seleccionado y marcado can ™ 
lina M X' H (marque so fomente urta); 

I n RADIO-TELEVISION fl MECANICA AUTOMOTRIZ □ INGLES I 
| | j TECNICO DE AVIACION I J PERSONAL DE AVIACION 

g r/'ífíJíw, Tfi'i'víMfVfí, í'ir.j ((lumarp.rHi g 

Nombre __ _Edad _ I 


Doma iIiü 


Ciudad 


i sien I' i " I 'ar. 


RADIO - TELEVISION - Ud. recibe el mejor entrena¬ 
miento en su hogar bajo la supervisión de expertos 
del CAI. Recibe magnífica equipo que incluye Po¬ 
tente Radio de Dos Bandas, varios tipos de Radios 
de Transistores, un Televisor y un Multíprobador. 
Ud. aprende haciendo, con el Laboratorio del Hogar, 
exclusivo del C.A.I. 


AVIACION - Sea TECNICO DE AVIACION, PILOTO, 
MECANICO, RADIO OPERADOR, DISEÑADOR, etc. 
GRATIS EQUIPO DE DIBUJO Y AVION MODELO. 


PERSONAL DE AVIACION: Sea CAMARERO DE A BOR- 
DO (Steward), RESERVACIONISTA, OPERADOR DE 
COMUNICACIONES, AGENTE DE ESTACION Y TURIS¬ 
MO, etc. Más de 5,000 alumnos nuestros disfrutan 
de magníficos puestos. GRATIS Llave Telegráfica. 


MECANICA AUTOMOTRIZ Y DIESEL - Existe gran 
demanda de Mecánicos de Automóviles y Diesel. 
Ud. Aprende todos los principios de la Mecánica y 
Diesel, tales como Inyección de Combustible y repa¬ 
ración general, que puede poner en práctica con las 
herramientas y equipos de comprobación que le en¬ 
viamos. Aprende también a reconstruir carrocerías. 
Todos estos tres cursos por el precio de uno solo. 


INGLES - Ud. aprende el Idioma Inglés en su hogar 
fácil y rápidamente de un modo natural con nuestro 
método de conversaciones. Hablará Inglés como un 
nativo aprendiendo paso a paso con nuestras leccio¬ 
nes y 20 Audiciones Fonográficas de palabras, fra¬ 
ses y oraciones de mayor uso diario. También recibe 
un Juego de Barajas para que practique el Inglés 
jugando Solitario o con familiares y amigos. 
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Hombres...Mujeres...todas edades: 

La Fabulosa Industria del 

CINE-RADIO-TEATRO TELEVISION 

lo Necesito URGENTEMENTE !! 


¡ MILES OE PUESTOS OISPQNJBLES *.. 

5 Y UNO PUEDE SER PARA USTED! 

¡ Nosotros te damos la preparación 
J profesional que usted necesita para 
n Ciunfar rotunda mente. Nuestros cur- 'V ; 
¡Jsüs completos to preparar comü:w 
Actor, Locutor, Camarógrafo, Argu¬ 
mentista, Guionista, Director, Técni¬ 
co en Escenografía, Vestuario, Maqui 
Naje, Sonido, Efectos Especiales, y 
Producción General, 



NO REQUIERE EXPERIENCIA 




APRENDA ÉN CASA ., . 
EN HORAS LÍHtfESJ 
Cursos Profesionales 
creados en htollywnod 
. .. , capital mundial deí 
Cine - Radia Fealro - 
Televisión I 


jj Nt HABILIDADES ESPECIALES! 

¡ Todos Jos conociiriientos que usted requiere triunfar Jos adquiere 
¡ pronto y bien wn nuasírus Cursos Profeíúonatos, en lera me ule com 
tj irobüílus en Hdlywood . . . meca de \¡r, i i.ir!•:- mhIii-;Ii iü que 
e ofrece oportunidades ilimitadas para Forjarse un brillante porvenir. 
Esta es la oportunidad que esperaba para ingresar ¡i esta fenomenal 
nduslria que le abre las puertas de su éxito personal (¡orno originadoí, 
actor o técnico! No la desaproveche . . , pida informes HOY MISMO! 




FAMA DINERO .. . UNA VIDA 
FASCINANTE ¥ PRODUCTIVA , . . TORO 
ESTO SERA SUVO ... Y MUCHO MAS! 1 ! 

Las caretas dH drama y la comedia le invitan a 
que participe frente a las cámaras, micrófonos 
y publico, & bien, como uno de los oripjnadores 
y técnicos que (oda película, toda programa y 
toda ótoril requiere. Y cada una de cslns acti¬ 
vidades paga bien , , . MUCHO MAS DE LO 
QUE USTED HA PENSADO EN GANAR 1 t! 

1 % Usted puede aprender esta maravillosa 
c\¡&'" Profesión en su propia caía y en horas libres! 
t\' HOLLYWOOD CAREERS, 

932 N. LA OREA, OEPT. 28-A 


'■ l O 


\HOLLYWOOD 3fl' CALIF., U.S.A. 


(Líenla tlar.imtrrrf-u 
COO IfllNI ,k 


Hrtllywuad Caiwrs, 

032 N. La Bmij Dept- 2B-A 
Hollywuod 33, CMC, IJ.S.A, 

Envíen Libro GRATIS que describo mis oportunidades en Cine - 
Radio — Teatro — Televisión. 

Nombro - Edad_ 

Dintelé _ 

Prcv, 

Ciudad o Edo. País 


N 

j 
l 
\ 
H 
I 

A 
l 
* 
H 

N 

J 

I 
I 

I 
B 
I 
I 
I 

.1 


SCIENCE DIGEST 

Tvienty-ítvonHi year of public^tmn 


AN ADVENTURE 
IN DISCOVERY 


Comprehensive arricies 
in Science Digest map 
the happenings 
of the exciting, new world 
of Science. 


EacK month 9Ó fu11 pages re- 
port The mosf ¡mportant news of 
the world of Science. Easy to 
understand articles, completely 
illustrated will tell you how the 
newest discoveries will change 
your life, Only $5.00 for 1 2 issues 
(in English). 


I SCIENCE DIGEST 
j Subscriplíon Dept. 

¡ 250 West 55th Street, New York 19, N.Y. 

I 

j ÑAME_ 

(picosa prtntj 

j ADORESS ____ 

I CITY_ 

| COUNTRY_ 

I _„I_"_ 


n 

i 

i 

l 

I 

. I 

I 

- 1 
i 
I 

-1 

J 



Al exhibirse en uno agencia de aufos en Tandil, et madeto hecho a mano llamó poderosamente lo 
atención. Su motor es de 2 cilindros, de dos tiempos, y desarrollo 35 caballos a 5500 r.p.m. 


Automóvil Construido Integramente a Mano 


EN LA FABRICACION de este atracti¬ 
vo automóvil, hecho totalmente a mano, 
su constructor, Rodolfo Cósar Mareovec- 
chio, de la provincia de Buenos Aires, 
Argentina, empleó aproximadamente 
7600 horas de su tiempo libre. Para ello, 
tuvo que hacer todos los moldes en made¬ 
ra, a fin de fundir la mayoría de las piezas 
que componen el coche. También fabricó 
íntegramente el motor, e! diferencial, la 
carrocería, etc., así como el resto de los 
componentes mecánicos del vehículo. 

El modelo está equipado con un motor 
de 2 cilindros, de dos tiempos, con des¬ 
plazamiento de 700 c.c., y que desarrolla 
35 caballos de fuerza a 6500 r.p.m. Su 
índice de compresión es de 7.2 a 1, y la 
refrigeración es del tipo de aire forzado 
por turbina. 


Además, e! coche está provisto con em¬ 
brague de disco seco, caja de cambios de 
cuatro velocidades sincronizadas y mar¬ 
cha atrás, chasis tubular con suspensión 
independiente en las cuatro ruedas, mue¬ 
lles delanteros helicoidales y muelles tra¬ 
seros de hoja, frenos hidráulicos en las 
cuatro ruedas, dirección de tipo de cre¬ 
mallera y sistema de calefacción por cir¬ 
culación de aire caliente. 

Este automóvil desarrolla una veloci¬ 
dad máxima de 115 kilómetros por hora 
y su consumo es de l l / 2 litros de gasolina 
cada 100 kilómetros de recorrido. Sus 
especificaciones son: largo total, 3,95 me¬ 
tros; anchura máxima, 1,59 metros; altu¬ 
ra máxima sin carga, 1,35 metros; radio 
de viraje, 5,5 metros; v peso máximo total, 
1200 kilogramos. 



El construclOf , Rodolfo César Marcovecclíio, retratado al lado da su automóvil, en su taller, 
mientras [eia Mecánica Popular. La fabricación del coche representó unas 7600 horas de trabajo 
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Vehículo 
que Acelera la 
Limpieza de Túneles 


Este vehículo de hechura especial, di¬ 
señado para limpiar los recubrimientos 
tlv ladrillo de Ins túneles bajo el río Tá- 
mesis, en Londres, tiene dos cabezales 
rociadores con una forma curva que se 
adapta a las paredes y techos, cada uno 
de los cuales dispone de una hilera de 
Cepillos para sellar los bordes, 

Un cabezal rociador aplica detergente 
míen I ras el otro aplica un enjuague. El 
vehículo puede limpiar hasta más de 6 
kilómetros de túnel por hora, a un costo 
de aproximadamente 24 dólares por lim¬ 
pieza. Esta labor anteriormente requería 
el empleo de cuatro hombres durante 
ocho meses, a un costo fie 3700 dólares. 
Cuatro rodillos en cada cabezal rocia¬ 
dor limitan la inclinación hacia adelante 
y atrás. Las unidades están sobre 1 la pla¬ 
taforma fie un camión británico de cinco 
toneladas. 



Fotografías 
del Interior del Ojo 


t fn diminuto telescopio aplicado a una 
cámara común con una cubierta endos¬ 
en pica de tipo reflex puede ahora tomar 
fotos del interior del ojo. Este telescopio, 
desarrollado por un australiano, se in¬ 
serta en el interior del ojo mediante una 
incisión hedía en este ultimo. 




Capacítese para la más apasionante 
y provechosa actividad. 

En EE.UU. el 85 % de los crímenes y 
delitos son descubiertas por 
detectives particulares. 


CORRESPONDENCIA g Infórme** Sin 
SIN MEMBRETE M compromiso remí- 

iBSOLUTA RESERVA 8 rie " do •* eu P ó " °= 

§§ 

PRIMERA 
ESCUELA 
ARGENTINA DE 
| DETECTIVES 

CURSOS POR CORRESPONDENCIA 

Diagonal Noria 825 tO f pina - Capital 



Nombra y Apellido. 

Domicilio . 

Localidad .20 




POR MEDIO DE PRACTICA 
EN SU PROPIA CASA 


Puedo adiestrarlo, en su propio hogar, en Radio, 
Transí ato res i. Televisión y Electrónica para que ob¬ 
tenga un buen empleo, o para que establezca su 

negocio y SEA USTED MISMO SU PATRON. 

Durante su adiestramiento recibirá grandes equi¬ 
pos de piezas de radío y de TV, coa las cuales 
centenares de experimentos y construirá nume¬ 
rosos circuitos. DE MANERA QUE USTED APREN¬ 
DE PRACTICANDO, 

ENVIE EL CUPON AHORA, I POR CORREO AEREO! 

Envíe el cupón que se incluye abajo, por CORREO AEREO, solic¬ 
itando el gran. LIBRO GRATIS que le proporciona detalles de mi 
nuevo curso aumentado de radio y TV. 

OFERTA ESPECIAL PARA RADIOTECNICOS 

*Si ya esta usted entrenado en radio, marque con una 
X el cuadro en la linea inferior del cupón, y bene¬ 
ficíese con la oferta especia! de mi nuevo curso de 
televisión solamente. 

Hollywood Radio and T«ltvhl*n IntlítuU 
Ho(ly*ood ?• - California, U S. A, 

I--- 

| C H. MANSFIEtD, Opto PM -2 

* Hollywood Radio & Televisión Instituto 
Son 351, Húílywúúd 7Z f Californio, USA 

I Fovo/ de enviarme tu libro GRATIS mMulodo ’Oportynidodií de oro 
| poro uUed en Podio, TekvinOft y EletfrofhCCi , 11 TAMBIEN orto lección 


ESTE LIBRO 
Y LECCION 


de mueifra GRATIS. 
Nombro__ 


Dlrfcci¿n 

Ciudad_ 


Pab 


[ J Pango una X. en «I cuadre ti miad y erfd preparado *n radio. 
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Antes de comprar propulsión 4 ruedas... 



Otros pickups de propulsión 4 ruedas 


i compare! 



CAPOT BAJO- 
FACIL SERVICIO 
DE CONSERVACION 


á *. ■ j « Á: : ■ «44 Jrn 








I';;' / 


4 




UNA PALANCA- 
CAMBIOS FACILES 


CABINA BAJA 
FACIL ENTRADA 


ALTO CLARO 
SOBRE EL SUELO 


PLATAFOHMA 
BAJA-FACIL 
DE CARGAR 


Nuevo pickup Jeep’Gladiator de propulsión 4 ruedas 


CONDUZCA EL CAMION 'JEEP’ GLADIATOR HOY MISMO 

KAISER Jeep INTERNATIONAL CORPORATION Toledo 1, Ohío. E. U. A. 
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EL 

PELIGRO 

DE 

LOS 

ENVASES 

DE 

AEROSOL 


Algunos pueden estallar , incen¬ 
diarse y hasta matar al usuario . 
Es de suma importancia que éste 
lea v comprenda perfectamente lo 
que dicen los rótulos de la [dórica 


Por 

Richard Dempewoiff 


C IERTA CALIDA TARDE del mes 
de agosto del año pasado, una joven 

madre de tres niños salió a) patio de su 
casa, en Wülow Grave, Pennsylvania, 
arrojó una laía vacía para rociar insecti¬ 
cida dentro de una hoguera donde estaba 
quemando papeles, y regresó hacia la 
puerta de la cocina. Se oyó una fuerte ex¬ 
plosión en todo el vecindario. Un trozo 
de metal desprendido de la lata voló por 
el aire, cortó la vena yugular de la des¬ 
graciada mujer y, quince minutos des¬ 
pués, ésta yacía sin vida en una cama 
del hospital de ta población, 

Y posiblemente resultó aún más trá¬ 
gico, aunque no hubo muerte alguna, el 
caso del jovencito que se hallaba rocían’ 
do «nievo» sobre su árbol de Navidad. 
Como se estaba acabando el contenido 
de la lata rociadura, el muchacho decidió 
calentarla con agua caliente para «refor¬ 
zar» el impedente. Luego la sacó, la agitó 
-—y perdió un ojo y la mitad de la man¬ 
díbula inferior, a causa del impacto de 
partículas desprendidas del envase al es- 



Edword Thompson, Comandante del Cuerpo de Bombaros de Nuevo York, nos demuestro aquí Lo 
que sucede cuando se acerca la llama de un fósforo al impeledle de una lata de crema de afeitar 


tallar. Irónicamente, el rótulo en la lata 
llevaba la leyenda «Feliz Navidad». 

En Florida, una madre que limpiaba 
un calentador de biberones con una Sata 
rodadora de compuesto antioxidan le erró 
en el blanco. El líquido entró en la boca 
del pequ ciruelo que llevaba sobre las ro¬ 
dillas, muriendo éste como consecuencia 
de haber ingerido parte de los ingredien¬ 
tes tóxicos de la lata. 

Afortunadamente, estos casos han sido 
relativamente muy pocos hasta ahora. 
Pero es necesario llamar la atención de 
los peligros que ofrecen los envasas de 
aerosol* Frank Burkett, experto en pre~ 
vención de accidentes, al servicio de una 
importante compañía de seguros, mani¬ 
festó lo siguiente ante un grupo de médi¬ 
cos hace poco: «A pesar de que puede 
decirse que los envases de aerosol no han 
producido lesiones en grado alarmante, 
sí ha habido casos en que han ocasiona¬ 
do costosas lesiones físicas. El problema 
es similar al de los rayos; así como nadie 
puede pronosticar dónele caerá esa chispa 
eléctrica, nadie tampoco puede pronosti¬ 


car cuándo se producirá algún accidente 
de graves consecuencias durante el uso 
de un envase rociador». 

A medida que se utilizan más pomos y 
latas de aerosol para la aplicación de 
productos caseros, más aumenta la posi¬ 
bilidad de que ocurran accidentes de gra¬ 
ves consecuencias* Hoy se usan envases 
a presión para toda clase de producto®, 
desde cremas para decorar pasteles hasta 
lacas para el cabello femenino. En la 
actualidad, con sólo aplicar el dedo índice 
sobre un botón, es posible rociar cremas 
de afeitar, pastas de dientes, desodoran¬ 
tes, pulidores, ceras, repelentes contra co¬ 
nejos y venados, insecticidas y raticidas, 
lubricantes, fluidos de limpieza, descon¬ 
gelad o res, pintura y hasta éter para po¬ 
ner en marcha el motor de un coche. 
Algunos productos son de lo más origi¬ 
nales, como el vermouth atomizado para 
humedecer vasos de martini; y el aire 
comprimido para soplar el polvo y evitar- 
so uno el trabajo de forzar los pulmones. 

La era de los rociadores se inició a 
principios del decenio de 1940, con la 
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La explosión de envases a presión, totalmente cargados, produjo estas densas nubes de humo, 
la gruesa malla de alambre retiene los trozos metálicos volantes, que se ven prendidos en 
las paredes del incinerador. Ambas explosiones fueron producidas por aerosoles inflamables 


aparición fio insecticidas en envases a 
presión. En 1947, un pequeño grupo de 
fabricantes vendió cinco millones de la¬ 
tas, El año pasado, í40 fabricantes pro¬ 
dujeron más de mil millones de envases 
de aerosol, en los Estados Unidos sola¬ 
mente; algunos en pernos de vidrio, otros 
en frascos revestidos de plástico y la ma¬ 
yoría en latas de aluminio o estaño, Y 
todavía sigue la bonanza con una inter¬ 
mi na lile procesión de productos. May 
ciertos fabricantes que están perfeccio¬ 
nando una venda para cortaduras que se 
aplica con una lata rodadora* No tarda¬ 
rá en parecer en el mercado. 

Todo esto constituye una gran conve¬ 
niencia para los norteamericanos, tan 
favorecedores de todo lo práctico. Pero, 
como desafortunadamente son muchas 


las personas que no se molestan en leer 
las advertencias que asnalmente (aunque 
no siempre) aparecen en los rótulos, po¬ 
cos se dan cuenta de los posibles peligros 
que puede dar lugar una aplicación in¬ 
correcta de ciertos productos en envases 
a presión, cosa que no siempre resulta 
evidente en la breve información que 
aparece en los rótulos* 

¿Cómo funciona un envase a presión? 

Cuando se coloca un producto en un 
envase, aquél también se sella con un 
«impclcnte», el cual usualmente es un gas 
licuado. Parte del gas líquido se evapora 
instantáneamente, llenando el espacio 
por encima del producto y ejerciendo 
presión no sólo sobre el lado del envase 
sino también contra el gas líquido res¬ 
tante y el producto que hay por debajo. 


\ 

nriisi.i — - 



Át calentarse más allá de su capacidad térrm 
ca, esta lata de aerosol se rompió por la cos¬ 
tura, saliendo despedida de un incinerador 



Las explosivas fuerzas de expansión deforma¬ 
ron este envase de lata, para proporcionar¬ 
le peligrosas y afilados cuchillas metálicas 



Las grandes presiones causadas por el calor 
dentro de esta lato hicieron que se formaran 
estas afiladas y peligrosísimas proyecciones 



Estos fondos expulsados de latas de aerosol, 
sometidas al calor, rnueslran cómo éstos pue¬ 
den transformarse en verdaderos proyectiles 



He aquí lo peligroso que puede ser un compues 
lo inflamable, al rociarse cerca del fuego de 
una vela, la llama mide dos metros de largo 


Es asta presión la que mantiene el gas 
restante en forma líquida, y la que fuerza 
el producto hacia arriba por el tubo su¬ 
mergido, hasta el orificio de la válvula 
en i a parte superior* Al oprimir el botón* 
la presión del vapor fuerza al contenido 
líquido por la válvula y hacia la atmós¬ 
fera, a través del diminuto agujero en 
el botón* Al aumentar el espacio líbre 
dentro de la lata, se evapora una cantidad 
mayor de líquido para llenar ese espacio 
y mantener la presión, Mientras el botón 
se encuentra oprimido* se roe i a el conte¬ 
nido hasta evaporarse la última gota do 
impelen te dentro del envase (vea los dia¬ 
gramas relacionados con los diversos ti¬ 
fies de rociadores). 

Lo que muchos no comprenden es que, 
aún cuando se haya agotado el producto* 
todavía queda gas dentro del envase. 'Mi¬ 
do lo que se requiere para transformar 
ese inofensivo envase «vacío» en una pe¬ 
ligrosa bomba es calentarlo, en una ¡lo¬ 
guera para quemar basura, por ejemplo. 
El calor hará que el gas remanente se 
expanda hasta que la lata ya no pueda 
contenerlo, Algunos de los accidentes 
más violentos con envases rociadores 
pueden atribuirse a esta sola causa. El 
año pasado, un empleado encargado del 
incinerador de la aldea de Mamaroneck* 
New York, abrió la puerta de 45 x 60 cen- 
tímetros del borne para avivar las lla¬ 
mas. En ese instante, estalló una lata de 
aerosol vacía y un trozo ríe metal saltó 
con enorme fuerza, sacándole un ojo al 
pobre hombre* En Ohio* otro individuo 
que quemaba hojarasca en su jardín, ai 
mover un rastrillo accidentalmente lanzó 
un envase «vacío» a la hoguera. El enva¬ 
so no tardó en estallar, lanzando un trozo 
afilado ríe metal contra la pierna del 
hombre. El trozo de metal le cortó una 
do las principales arterias de la pierna, 
falleciendo la persona antes de qué le 
pudieran préster ayuda. En otro acciden¬ 
te, quedó destruido el incinerador de un 
edificio de apartamentos cuando alguien 
lanzó un grupo de latas de aerosol vacías 
por el conduelo del aparate* Afortunada¬ 
mente* no había nadie presente cuando 
et incinerador ño desintegró, 

¿Qué puede uno hacer con los envases 
vacíos para que no constituyan un pe¬ 
ligro? En la mayoría de los rótulos se 
advierte que los envases no se deben 
perforar. Y tienen razón* ya que la pe¬ 
queña presión remanente puede rociar lo 
que queda del producto sobre su cuerpo 
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y su ropa. Además, algunos impelen tes 
pueden causar daño a las telas, mien¬ 
tras que hay otros que son nocivos a la 
piel. 

La Asociación de Fabricantes de Pro¬ 
ductos Químicos Especiales de los Esta¬ 
dos Unidos sugiere colocar ios envases 
vacíos en baso reros que han de ser reco¬ 
gidos por camiones que «los conduzcan a 
incineradores comerciales que tengan dis¬ 
positivos especiales para triturar la ba¬ 
ta ira antes de quemarla». 

¿Pero que tai si el incinerador fie su 
población no tiene un triturador? 

Las firmas industriales emplean una 
-xoaja de perforación» que rodea a la lata 
por completo, al tiempo que la perfora. 
A pesar de que es ésta la mejor solución, 
dichas cajas no son baratas ni pueden 
obtenerse fácilmente. Una solución par¬ 
cial recomendada por cierta revista de la 
industria sugiere sujetar el envase «va¬ 
cío» en un fregadero de la cocina que 
se encuentra lleno de agua fría y perfo¬ 
rarlo con un abridor de latas de cerveza. 
Sin embargo, si se trata de un producto 
espeso que atascó la válvula y dejó la 
lata parcialmente llena, es posible que 
lance salpicaduras contra las paredes y 
el piso de la cocina. 

De acuerdo con el experto Burkett, la 
única manera segura en que una persona 
puede desechar una lata rodadora vacía 
<>s hacer lo siguiente: envolver la lata 
en trapos viejos o papel de periódico y 
guardarla en el congelador del refrige¬ 
rador durante una noche entera. Por la 
mañana so debe sacar el bulto y cortar 
una pequeña abertura en la envoltura 
para exponer el fondo del envase. Luego 
hay que llevarlo al exterior y apuntar el 
fondo en dirección contraria a uno para 
perforarlo con un abridor de latas de 
cerveza, «La baja temperatura,» mani¬ 
fiesta él, «reduce la presión a un mínimo, 
para que la lata pueda vaciarse sin ries¬ 
go alguno.» 

A pesar de que muchos de los peores 
accidentes han sido originados por en¬ 
vases vacíos—probablemente a causa de 
la inocente manera en que van a dar al 
basurero junto con latas de conservas y 
de corveza— aquéllos no pueden conside¬ 
rarse como los únicos culpables. En rea¬ 
lidad, cualquier rociador n presión lleno 
O vacío puedo estallar» si su contenido 
se calienta lo suficiente. Y es difícil ima¬ 
ginarse la violencia con que estalla un 
envase a presión hasta verlo uno mismo. 



Estas fotos muestran la manera de usar los envases a presión, ta mayoría de los envases de 
rociado fino (izquierda) y de rociado grueso pora limpiar ventanas (centro) se sujetan verti¬ 
calmente pora que salga el producto en vez del impelente. tos de crema funcionan a la Inversa . . . 



. .. . ya que el tubo es corto. Si se usa en posición vertical, el gas separado, que con frecuencia 
es inflamable, escaparía, tos envases con cosméticos (centro) se diseñan para emplearse en 
posición vertical, al Igual que los rociadores de tipo de polvo seco, como el talco {derocha) 


Durante unas recientes pruebas lleva¬ 
das a cabo por una compañía de seguros, 
se lanzaron diversas latas a una hoguera. 
En varías de ellas estalló el fondo casi 
al instante, saltando fragmentos metáli¬ 
cos por el aire a una distancia medida 
de 100 metros. Un camión de reparto que 
estaba a 50 metros de la hoguera recibió 
dos impactos directos, uno de los cuales 
atravesó la compuerta trasera. En otro 
caso, un 1 ahora turista se hallaba deter¬ 
minando el contenido de presión de un 
envase de dos piezas dentro de un cubo 
de vidrio que contenía un baño de agua 


caliente. Súbitamente, las secciones se 
separaron por la soldadura. La mitad su¬ 
perior del envase atravesó un cielo raso 
de hormigón de 10 centímetros de espesor 
y los fragmentos de vidrio del cubo roto 
se incrustaron en la madera a una dis¬ 
tancia de 10 metros. Afortunadamente, 
nadie sufrió lesiones a causa de esto. 

Con la ayuda del Dr. William J. 
McKenna, químico jefe de la Oficina de 
Explosivos de la Asociación de Ferroca¬ 
rriles Americanos, el autor llevó a cabo 
recientemente unas pruebas particulares 
(Continua en la ¡ingina 88) 


Corles seccionales que muestran tres tipos de 
envases a presión. Un pistón expulsa el produ- 
to en el de fa izquierda. El tubo largo [centro) 
es para líquidos, y el carta es para espuma 

LATA 



Diagramas que muestran el diseño de tres tipos de rociadores. El envase de dos fases (izquier¬ 
da) es paro uno sencilla combinación de gas y producto, como los insecticidas. Él de tres fases 
se uso con productos de emulsión. El de la derecha es un sistema típico para aplicar espuma. 
Algunos impelen tos pueden causar daños a las telas, mientras que otros son nocivos o lo piel 

LATA ROCIADOR A 


ROCIADORA DE 2 FASES 

ROCIADO 


POMO DE VIDRIO DE 3 FASES 
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Derribado Por un Jet 



L OS VUELOS de bombardeo tradicio¬ 
nalmente fie inician al amanecer. Es 

por ello que todo me pareció tan extraño. 
Almorzamos sin prisa alguna, montamos 
en un vehículo hasta la línea de vuelo, 
inspeccionamos uno de ios esbeltos R-57 
estacionados allí y luego subimos a bordo 
con la misma tranquilidad que si fuéra¬ 
mos a realizar un viaje de placer. 

Otra cosa que contribuía a restarle rea¬ 
lismo a todo era la misión en sí* Ibamos 
a bombardear a la ciudad de Nueva York. 

En el transcurso de las tres horas si¬ 
guientes supe que nuestro avión y los 
otros doce del escuadrón participarían 
en un peligroso juego a grandes alturas y 
a altas velocidades, en el cual interven¬ 
drían cientos de hombres y equipo ava¬ 
luado en muchos millones de dólares, 
Tenía también que ver con la defensa del 
continente de América del Norte. 

A través del Canadá, y a lo largo de 
las costas de los Estados Unidos, 
se extiende una gigantesca red de 
estaciones de radar* En caso de 
producirse un ataque algún día, 
estas estaciones lo descubrirán y 
harían sonar la alarma. Los pilo¬ 
tos de aviones de caza que perma¬ 
necen de guardia las veinticuatro 
horas del día en hangares en todo el país 
se apresurarían hacia sus aviones para 
lanzarse al espacio y cortarles el paso a 
Los invasores. 

Es un sistema bien planeado y suma¬ 
mente eficiente- En los simulacros de 
alerta funciona a las mil maravillas. ¿Pe¬ 
ro qué sucedería en caso de que ios ope¬ 
rarios de radar no esperaran nada y de 
que los hombres que corrieran hacia sus 
aviones no hubieran sido avisados sobre 
lo que iba a ocurrir? ¿Qué sucedería en 
caso de que los pilotos de esas aerona¬ 
ves tuvieran que reaccionar al instante, 


que se hallan a punto de ser derribados. 
Y ése era el grupo en que me encontraba 
yo*—el experto Escuadrón de Evaluación 
de Sistemas de Defensa No. 4713, desta¬ 
rado en la Base Stewart de la Fuerza 
Aérea de los Estados Unidos, cerca de 
Newburgh, New York. Las escuadrillas 
de defensa terrestre han dado el nombre 
de «Enemigos Amistosos» a estos aviones 
que vuelan constantemente contra nues¬ 
tras defensas aéreas, a fin de averiguar 
si estamos siempre en guardia, y a fin 
de descubrir debilidades y errores poten¬ 
ciales en nuestra línea de defensa. 


sin haber sido advertidos previamente? 

Hay una sencilla manera de averiguar 
esto* Y es iniciar un ataque, empleando 
aviones amigos. Iniciarlo sin advertencia 
alguna. No decirles a los operarios de 
radar / a los contralores o a los pilotos 
que no se trata de un ataque real, sino 
hasta haber sucedido todo; todo, excepto 
el derribe en sí de los aviones «enemigos». 
1 detenerlos justamente antes de que pue¬ 
dan hacer eso. 

El riesgo, claro está, radica en el hecho 
de que hay que disponer de aviones que 
sirvan de blanco: los aviones «enemigos» 
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Norteamericano 


Enemigos u amistosos" prueban las defensas de la América del Norte 
contra los ataques de aviones bombarderos , He aquí cómo lo hacen 


Por C. P, Gilmore 


El piloto del avión en que me encon¬ 
traba yo era Art Jepson, atlético y rubio 
capitán, que parecía haber sido escogido 
especialmente para actuar como prota¬ 
gonista principal de una película de gue¬ 
rra que se estuviera filmando. Mientras 
rodaba por la pista y se remontaba al 
aíre, se me ocurrió que la campiña liare- 
cía también un escenario cinematográ¬ 
fico. Una ligera capa de nubes ocultaba 
los pisos de las bajas montañas a la 
distancia, pero el cielo parecía más azul 



que nunca. 

Art no habló mucho mientras ascen¬ 
díamos a una altura de 1 l.000 metros 
para dirigirnos en dirección del sureste 
hacia Connecticut y Long Island, y de 
allí Iíacia el espacio por encima 
del Atlántico. Es que no tenía 
tiempo para ello. Sin el navegante 
que usual mente va en el asiento 
que yo ocupaba ahora, tenía que 
encargarse de todas las labores: 
conducir el avión, navegar, man¬ 
tenerlo en contacto con tierra. To¬ 
do lo que tenía que hacer yo era 
disfrutar del vuelo; y pasar tam 
bién un mal rato ante la posibi¬ 


lidad de ser derribado en realidad. 

Como son cientos los aviones de la 
Fuerza Aérea que vuelan constantemente 
por esa región, nadie nos puso atención. 
Habíamos entregado un plan de vuelo 
para que las estaciones de radar en la 
costa supieran quiénes éramos. Pero no 
sabían que una hora después (para en¬ 
tonces nos encontraríamos a una distan¬ 
cia fie 1300 kilómetros más allá riel al¬ 
cance de mies tras estaciones de radar 


en la costa), daríamos media vuelta y, 
sin advertencia alguna, volaríamos direc¬ 
tamente a tierra. 

Todo avión militar de los Estados Uni¬ 
dos lleva una caja negra llamada SIF, 
Cuando el radar en tierra capia la señal 


de un avión desconocido, el operario 
transmite una señal especial. El SIF 
responde automáticamente en una clave 
especial que le indica a las defensas cos¬ 
taneras que se trata de un avión amigo. 
Cuando llegamos al punto en que debía¬ 
mos dar vuelta atrás, Art desconectó 
nuestro SIF. Ahora el Comando de De¬ 
fensa Aérea del sector de Nueva York 
no podía saber si éramos amigas o no. 
Nos clasificarían como desconocidos, y 
actuarían como si fuéramos aviones 
hostiles. 

Antes de despegar, el Comandante del 

El capitán Jepson (izquierda) le índica al au¬ 
tor lo que debe hacer antes del despegue del 
avión, Parte del procedimiento comprende eí 
saber cómo operar el mecanismo de expulsión 



Escuadrón, teniente coronel L. W. Fea- 
giiij me explicó la manera en que lleva¬ 
ríamos a cabo nuestro «ataque». Un 
hombre en el sector de Nueva York, dijo 
éh nos oslaba esperando. Se le conoce 
como el «agente de confianza». Le corres¬ 
pondería a él identificarnos como un 
«impostor» —o sea un avión amigo—en 
vez de un avión hostil. Como cualquier 
demora podría ser peligrosa, usualmente 
identifica él los aviones de nuestro tipo 
como impostores, tan pronto como se 
descubre su presencia, Durante casi toda 
la maniobra, entonces, los operarios de 
radar y los pilotos de los aviones de caza 
saben que el ataque no es más que una 
maniobra. Algunas veces, sin embargo, 
para probar el sistema en condiciones 
reales de combate, espera dicho agente 
hasta el último momento para la identi¬ 
ficación, No sabía yo cuánto tiempo espe¬ 
raría para avisarle a los aviones de caza 
que se aproximaran a nosotros, que éra¬ 
mos amigos en realidad. Sólo pedí a Dios 
que no nos fallara esa tarde. 

Art interrumpió mis lúgubres pensa¬ 
mientos. «Nos estamos aproximando al 
1P», me dijo por el aparato de inter¬ 
comunicación. Es ése el punto de pene¬ 
tración inicial, según me habían dicho. 
El radar en tierra no tardaría en descu¬ 
brirnos. El escuadrón de bombarderos 
que había salido con nosotros se había 
dispersado y cada cual llegaría a su IP 
a lo largo de un amplio frente, aunque 
casi al mismo tiempo. Las pantallas de 
radar a lo largo de la costa oriental se 
prenderían como árboles de Navidad con 
los blancos desconocidos. Frente a mí, en 
la cabina había un complejo surtido de 
perillas, pantallas, cuadrantes y otros 
aparatos electrónicos. Por debajo de mis 
pies —-donde irían las bombas normal¬ 
mente— había más de un millón de dó¬ 
lares en equipo ECM del tipo más avan¬ 
zado que existe. Durante la Secunda 
Guerra Mundial, los aviones disparaban 
balas. Pero esto ya no ocurre. Como todas 
las armas se regulan ahora electrónica¬ 
mente, el lado que abruma al otro ele- 
trónicamente es el que gana la batalla. 
Nuestro equipo ECM era nuestra única 
esperanza de salvación. 

El avión tenía una gran desventaja: 
yo. Normalmente, el navegante es tam- 


El autor Gilmare se coloca una máscara de oxí¬ 
geno en una cámaro de altitud, Tuvo que pasar 
un examen médico aquí, cmles de que la Fuerza 
Aérea !e permitiera montar en el bombardero 
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Izquierda; Un bombardero se remonta en el es¬ 
pacio, sobre las aguas del Atlántico, rumbo a la 
ciudad de Nueva York, Este es el capitán Jep- 
son que ocupaba la cobina delantera del B-57 


El bombardero B -57, que se menciona en osle 
artículo, pocos momentos antes de] despegue. La 
carga para lo puesta en marcha de sus motores 
de reacción produce una nube de huma negra 


Un avión perseguidor se aproxima al bombardero después de haberlo «derribado». Electrónicamen¬ 
te había cumplido su misión; encontró al bombardero, lo siguió en su pantalla y luego lo hizo 
caer del espacio a muchos kilómetros del blanco hacia el cual se dirigía el primero. Una gigan¬ 
tesca cadena de radar se extiende a través del Canadá y a So largo de las costas de EE UU, 



bien el EWO, o sea el oficial de combate 
electrónico* Se encarga él de manipular 
el equipo ECM para evadir a los 
intercepto res. 

Como me encontraba yo en el lugar 
usual mente reservado para el EWO, Art 
tenía que operar el equipo ECM median¬ 
te controles dobles en el asiento delan¬ 
tero, v realizar al mismo tiempo todas sus 
otras labores. Pero no constituía yo una 
desventaja total: antes de despegar, me 
enseñó él a activar los surtidores de 
«broza». Estos dispositivos -—cilindros 
montados en las alas, que se asemejan 
a tanques auxiliares de combustible— 
lanzan bultos de tiras de láminas de alu¬ 
minio al espacio. Estas tiras reflejan las 
señales de radar con objeto de despro¬ 
porcionarlas por completo. 

Al aproximarse un avión de caza a 
nosotros, podríamos hacer tres cosas: 
transmitir estática para llenar su panta- 
11a con señales falsas, a fin de que no 
pudiera descubrirnos en medio de tanta 
confusión. O podríamos utilizar un nuevo 
dispositivo de interferencia que transmite 
información falsa de posiciones a su ra¬ 


dar. También podríamos lanzar las tiras 
de lámina de aluminio. Esto colocaría 
dos blancos en el espacio: nosotros y las 
tiras de lámina, Como seguiríamos avan¬ 
zando mientras las tiras permanecieran 
en \\n mismo lugar, esto no lo engañaría 
durante mucho tiempo. Pero un avión 
de caza, a fin de dar en el blanco, debe 
mantener éste a la vista mientras su com¬ 
putador calcula cómo apuntar el proyec¬ 
til. De poder despistarlo continuamente 
—con un dispositivo o una combinación 
de ellos— posiblemente podriamos evitar 
que nos alcanzaran sus proyectiles. 

«El radar terrestre nos ha descubierto», 
murmuró Art a través de su máscara. No 
vi nada, pero una de sus cajas negras le 
indicó que ello había ocurrido, 

«¿Qué vamos a hacer* entonces?» le 
pregunté después de unos cuantos minu¬ 
tos, Me imaginé todo lo que estaba ocu¬ 
rriendo en tierra en ese instante: oía 
campanillas sonando y veía luces encen¬ 
diéndose en los centros de control; una 
bocina lanzaba estridentes silbidos en el 
cuarto de alerta de los pilotos; sin pérdi¬ 
da de tiempo, los pilotos subían a sus 


aviones de caza. En un minuto más o 
menos ya estarían en el aire, dirigiéndose 
hacia nosotros. Y en unos diez minutos 
más desarrollando una velocidad de más 
de 2400 kilómetros por hora, ya estarían 
a nuestro lado con los dedos colocados 
en sus gatillos. 

«Ya nos deben tener bien localizados», 
dijo Art en un tono fie lo más tranquilo. 
Lo que me quería decir es que sabían 
nuestra velocidad, trayectoria y altura, 
y que estaban determinando la mejor 
manera en que los aviones de caza podían 
cortarnos el paso. «Vamos a ver lo que 
podemos hacer. Agárrese bien». 

Demoré sólo un segundo para darme 
cuenta de lo que había dicho. El B*57 se 
inclinó por completo para apuntar la 
nariz hacia abajo y dirigirse directamen¬ 
te al planeta más cercano: la Tierra. El 
altímetro frente a mí comenzó a bajar 
locamente. Mi cuerpo, tratando de obe¬ 
decer las leyes de la física, se echó hacia 
adelante. Las correas que rne sujetaban 
al asiento se incrustaron en mis hombros, 
y me pareció que iba a salir disparado 
a través del techo de la cabina. 

Unos cuantos momentos después, apro¬ 
ximadamente 10,000 metros más abajo 
—casi en el instante en que nos hallába¬ 
mos a punto de zambullirnos de cabeza 
en el océano, como me pareció a mí— 
A rt enderezó la nariz del avión y la apun¬ 
tó nuevamente hacia el horizonte. La 
fuerza de gravedad, que luego supe que 
no era superior a G4 —me lanzó contra 
e! asiento como sí me hubiera propinado 
un futirte golpe con un enorme mazo. 

Este espasmo en pleno aire* averigüé 
1 uego t es c onocido como acción evasiva. 
Los auriculares en mi casco funcionaron 
de nuevo, mientras Art explicó su estra¬ 
tegia. «Nos tienen a la vista ahora y están 
mandando interceptores a un punto en 
que calculan que estaremos de aquí a 
unos cuantos minutos. Pero nos quedare¬ 
mos aquí, a poca altura, donde posible¬ 
mente pierdan el contacto de radar con 
nosotros, y luego cambiaremos fíe rute. 
Cuando nos aproximemos lo suficiente 
para que puedan descubrimos de nuevo, 
los aviones de caza nos estarán buscando 
en otro lugar». 

La estratagema dio resultado. Volamos 
durante diez minutos más antes de que 
el radar terrestre diera con nosotros de 
(Ctmrimía en la página 9 Í) 
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Con la cabera prácticamente inmóvil mientras 
se lanía a lodo galope, este lancero debe en¬ 
sartar los tres aros suspendidos de arcos, corí 
su larga vara, y recorrer el trayecto de casi 
90 metros en el corto término de 10 segundas 



Debe haber una coordinación perfecta entre 
el caballo y su jinete. El noble bruto debe 
correr en una línea casi recta bajo los arcos. 
La más ligera desviación haría que el lancero 
dejara de ensartar uno de los pequeños aros 



Tanto los muchachos como las muchachas com¬ 
pilen en la categoría de aficionados, dando 
prueba de su extraordinaria pericia. Lo Aso^ 
eíacíón Estatal de Lanceros patrocina un progra¬ 
ma para el adiestramiento de estos jovencitos 


¡/f ía (?a,jinete f 

Por Stuart James 


ti ai rn dicho estado desde el año de 1634, 


A NO SER por un puesto de salchi¬ 
chas, modernos remolques para ca¬ 
ballos, una banda que toca tonadas 
modernas y el acento sureña del locutor 
que dice: «¡A la carga, jinetes!» podría 
muy bien ser una escena de los días del 
Rey Arturo, 

En Gwings Mili, Maryland, expertos 
jinetes —hombres y mujeres de todas las 
edades—- compiten entre sí durante el 
Torneo de Lanceros del Estado de Mary¬ 
land, un interesante deporte que se prac* 


A lo largo de una pista de 90 metros 
y a una distancia entre sí de 30 metros 
se instalan tres arcos desde los cuales 
cuelgan los aros. Mientras corre a galope 
tendido, el lancero debe ensartar cada aro 
y recorrer la pista en 10 segundos. A 
medida que se van eliminando los com¬ 
petidores, el tamaño de los aros se reduce 
de 25 milímetros a apenas 6 milímetros. 

Esta clásica competencia constituye 
una verdadera prueba de pericia. 



Con las lanías en la diestra, los concursan* 
tes se dirigen a la línea de partida. Los. ca¬ 
ballos, adiestrados especialmente para estas 
competencias, deben tener el paso de un pura 
sangre y la velocidad de uno de la pradera 


Coda lancero recorre lo pisto tres veces, can 
intención de ensartar un total de nueve aras 
con un diámetro de 25 milímetros cada uno. 
Para ello, se requiere una puntería excepcional 



Antes de iniciarse la competencia, se celebra 
un pintoresco desfile, A pesar de que se ha 
practicado desde 1634, no se convirtió en el de¬ 
porte ofidal del estado de Maryland hasta 1962 



Para el desfile se usan trajes antiguos, y có¬ 
modos pantalones y botas pora los competen¬ 
cias. flojo el cálido sol, este niño se pregunta 
cómo podíon respirar los lanceros de antaño 
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Los primeros instrumentos eran modestos: una 
varilla con puntas de zafiro y rubí, y na pie¬ 
dra de afilar y telo de lija. Aparecen aquí, 
también, las primeras piezas que talló HarvMI 



Las nuevas herramientas comprenden diversas 
brocas de acero con puntas de diamante y bron 
ce, y ruedas de carborundo. Las tres del cen¬ 
tro son brocas con punto de diamante, gastadas 




i 

i 


La figura 
árbol se 



de este anciano sembrando un 
labró en jado de color rosado 


la foto del Buen Samoritano, 
hecha □ contraluz, muestro 
lo translucidez de 
la piedra precioso 



GENIAL TALLISTA DE 

PIEDRAS PRECIOSAS 


Una paciencia infinita y el uso de fresas odontológicas le permiten 
transformar piedras de rubí y ríe jade en verdaderas obras de arte 


U NO DE LOS MAS extraordinarios 
artistas que pueden haber es uri 

soldador que vive en Texas y que lleva 
el nombre de Robert S. Harvill. Durante 
el día, se encarga él de construir pesadas 
maquinas de desmonte. En sus horas li¬ 
bres, sin embargo, talla delicadas obras 
de arte hechas de piedras preciosas. 

Harvill, que menta 60 años de edad, 
tía ganado premios tanto en su estado 
como en el resto del pais por su extraor¬ 
dinaria pericia eoino tallista de piedras 
preciosas, y se le invita a las grandes 
reuniones y exposiciones de joyeros como 
huésped oficial, para que exhiba sus 
obras. Entre sus admiradores se encuen¬ 
tra el famoso escultor Lincoln Borglum, 
experto en jade oriental, y la Institución 
Smithsoniaii, la cual desea añadir dos 
de sus obras a su colección permanente, 
Sus creaciones varían desde diminutos 
pendientes de jade con un precio de apro¬ 
ximadamente 50 dólares, hasta un gigan¬ 
tesco rubí que pesa 4500 lula tes y que 
puede valer, según dice él, «de 50,000 a 


250,000 dólares». Todas estas obras de 
arte las hizo él en su abigarrado taller 
de soldadura, situado en Sinton, Texas, 
empleando sencillas herramientas y una 
gran dosis de paciencia y de talento 
artístico. 

Algunas, como la escultura de un viejo 
sembrando un árbol, hecha en jade ele 
color de rosa y avaluada en 8000 dólares, 
constituyen verdaderas maravillas por la 
minuciosidad v la depurada artesanía 
que representan. Otras, como una tetera 
y una jarra de tamaño real, talladas en 
jade negro y con un costo también de 
8000 dólares, son obras extraordinarias 
por su mera existencia. 

De acuerdo con el señor Harvill, cual¬ 
quier persona puedo (aliar piedras pre¬ 
ciosas de igual forma como lo hace el. 
Se inició en esta afición hace sólo 7 años, 
«sin tener la menor idea de que podía 
hacerlo», declara él. Contaba 52 años de 
edad en aquel entonces, y durante 25 años 
antes se había dedicado a tales labores 
como la reparación de autos, y la solda¬ 


dura y construcción de equipe pesado. 
Ese mismo año, su hijo mayor le regaló 
un trozo pequeño de jade verde, el ! Ha 
de los Padres, para aumentar su modesta 
colección de rocas, casi todas obtenidas 
de lechos de líos y arroyos de la región. 

«Había visto piezas de jade talladas 
comercial mente», declara Harvill, «y en 
rl instante en (jue tuve ese (rozo ríe jade 
en mis manos decidí labrarlo. Pensó que 
podía producir algo tan bueno como las 
baratijas que había visto en las tiendas»* 

Las primeras herramientas de Harvill 
eran extremadamente sencillas: una va¬ 
rilla de metal con una partícula de rubí 
incrustada en un extremo y una pequeña 
pieza similar de zafiro en la otra, una 
piedra de afilar de tamaño de bolsillo y 
un trozo de tela de lija. Empleó una pe¬ 
queña sierra recortadora con hoja de 
diamante para darle forma burda a su 
primera creac ión, que fue un pescado. 
Utilizó la varilla con piedras para cortar 
los detalles, la piedra de afilar para re¬ 
bajar el jade y dar los contornos finales 
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Por 

Dermis J. Cipnic 


a i a pieza, y la tela de 
lija para darle acabado. 

«Todo lo que requirió», 
dice HarvilL «fue una 
gran cantidad de tiempo. 

Pero en eso radica la belleza del jarle. 
Es lo suficientemente duro para requerir 
una gran cantidad de paciencia y muchas 
horas de trabajo, Pero si todo se hace 
correctamente, mostrará una cantidad in 
finita de detalles y durará eternamente». 

Talló sus trece siguientes piezas de 
manera exactamente igual, y resultaron 
tan buenas que ganaron premios casi de 
inmediato. Los animales y sus jaezas sen¬ 
tí lias («tuve que comenzar con cosas 
fáciles», dice él) lo hicieron acreedor de 
un premio del estado de Texas al segundo 
año que se presentó a concurso. El tercer 
año, ya era campeón de Texas y uno de 
tos dos campeones de los Estados Unidos. 
El cuarto año ganó el premio estatal, el 
premio nacional y un premio especial 
otorgado a la «obra más original». 

Para entonces, la técnica de la varilla 


con piedras y la tela de lija resultaba 
domsiado tediosa para labrar piedras 
grandes, por lo que Harvit! se decidió por 
el método que ahora utiliza. 

«Primero», dice el lacónico teja no, 
«hay que conseguir la piedra». 

Esta puede obtenerse gratis o puede 
ser muy costosa. El jado puede costar de 
;10 centavos de dólar la libra a más de 
500 dólares por quilate. Abunda en Wyo- 
ming y Alaska, donde puede uno reco¬ 
gerlo en ciertos lechos y cañones de ríos. 

«Lo importante es el color y la cali 


Figura de jada negro que se 
levanta de fa espita de una lámpara 
de ¡ade verde. Esta obra, cuyo 
valor es de 3500 dólares, mide 20 
centímetros de altura y es la favorita de 
Lincoln Borglum, e! famoso escultor 
que talló las cabezas de los presidentes 
de los Estados Unidos, en Mount Rushmore 


dad», manifiesta HarvilL «El jade viene 
en numerosos colores, desde el negro has¬ 
ta el blanco, y comprende tonos daros 
con verde, rosado, gris, pardo, amarillo, 
azul y rojo. Ciertos tonos especiales del 
verde son los más costosos, principalmen¬ 
te porque a la gente le gusta el color 
verde». 

Los amigos le regalan a Harvi II algu¬ 
nas fie sus piedras, pero él compra la 
mayor parte de la materia prima* Exa¬ 
mina él piezas de jade de muchos precios 
(Continúo en la página 8$) 
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La superficie de un río, azotada por el viento, 
se crea marcando la espesa capa de resina 
de poliesler con un cepillo de cerdas rígidas, 
antes de que ésta llegue a endurecerse del todo 



Para reproducir fielmente los lugares, se em¬ 
plean fotos aéreas. En este grabado, un mo¬ 
delista compara lo fotografía de una enorme 
fábrica con uno reproducción en miniatura 



SUPERCARRETERAS I 

LILIPUTIENSES I 



Pora sujetar el «troncó» de alambre de uno di¬ 
minuto palma, se utiliza un tornillo como el 
que emplean Sos pescadores para atar tos se¬ 
ñuelos de masca. Los hojas de las palmas, de 
cerdas de cuero de reno, se fijan ol alambre 


El liquen se recorta con el fin de darle for¬ 
ma de árboles de olmo, roble y arce. Una vez 
que se les introduce un pasador en el vastago 
hueco, estas reproducciones tienen un pareci¬ 
do extraordinario con tos árboles verdaderos 
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Se necesitan cientos de 
bloques de madero porp 
establecer los pendientes 
de uno complicada vía* 
La aproximación o escala 
es tan exacta que la ma¬ 
dera terciada de 3,17 mm 
representa 2,1 2 metros de 
hormigón, y los dos co¬ 
pas de pintura de aca¬ 
bo do representan 30 
centímetros adicionales 
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Izquierdo; Este modelista construye un pa¬ 
so superior en un oreo residencial que ha 
sido reducida a uno escola de 1/600 de mi* 
lésíma, Arribo; Capas de espuma de plásti¬ 
co cortadas a Jos contornos topográficos 



Eí momento decisivo se presenta cuando Hay que unir los secciones de 
un modelo, construidos por separado* Para que el afuste sea perfecto, 
es imprescindible adherirse estricta mente a los detalles más ínsígnifican* 
tes. Los modelos se usan también en exhibiciones de relaciones públi¬ 
cas, estudios de derecho de via, y eo la exploración de problemas legales 


¿Qué impide que las modernas vías , llenas de 
curvas y con salidas y entradas en forma de 
trébol , se conviertan en el enredo del siglo ? 
El planeamiento en miniatura: un trabajo que 
sería la delicia de todo modelista aficionado 


S E DICE que el ingeniero de carreteras 
padece de una pesadilla periódica. 

En esto sueño angustioso, asiste él a fa 
inauguración oficial de su última obra; 
un cruce múltiple que es una verdadera 
maraña de puentes curvos que descienden 
súbitamente, con entradas y salidas. Co¬ 
mo testigos de esa joya di* ingeniería 
están el Presidente de los Estados Uni¬ 
dos, el Gobernador del Estado, y varios 
congresistas y senadores. El Presidente 
da una señal, y 12 nuevos automóviles 
4 de distintas marcas se aproximan a la 

intersección al máximo de velocidad des¬ 
de distintas direcciones. Guando llegan 
al centro, todos chocan violentamente. 

Para tener la seguridad de que esto 
nunca sucederá en California, un grupo 
de ingenieros de carreteras están combi¬ 
nando sus recursos en un estudio-alma¬ 
cén, en Sacramento, donde construyen el 
sistema de su per vías del estado, en 
miniatura. 

Basándose en mapas topográficos y en 
fotografías aéreas detalladas, los modelis¬ 
tas del Departamento de Carreteras de 
California hacen reproducciones detalla¬ 
das fie las áreas (a una escala de 1/600 
de milésima) donde se fabricarán nue¬ 
vas carreteras o empalmes; luego, cons¬ 
truyen una versión exacta, en miniatura, 
del proyecto. 

Dichos modelos son de incalculable va¬ 
lor por una serie de razones. Presentan 
mi cuadro tridimensional para analizar 


el diseño de ingeniería, y estudiar los 
problemas del ajardina miento y la esté¬ 
tica. También se usan para exhibiciones 
de relaciones pública», estudios de de¬ 
recho de vía, y para la exploración de 
complejos problemas legales. 

Como consecuencia de una controver¬ 
sia legal entre el Estado y un contratista, 
quien presentó una cuenta, por concepto 
de horas extraordinarias de trabajo, por 
200,000 dólares más que la suma estipu¬ 
lada en el contrato original, et departa- 
i nenio de modela je produjo un patrón 
desarloable de l'a obra. Los abogados del 
Departamento de Carreteras presentaron 
el modelo ante los tribunales y les fue 
posible demostrar que las horas extraor¬ 
dinarias de trabajo se debieron a que el 
contratista no siguió el procedimiento 
correcto. Esto economizó al Estado 
175,000 dólares. 

Cuando un propietario pidió una in¬ 
demnización de un millón de dólares, por 
daños causados a su propiedad por una 
vía expresa metropolitana que,arruinó 
el valor de dicha finca, e) modelo se 
armó y desarmó sobre las reproducciones 
del terreno, y el Estado ganó el pleito. 
En otro caso, un comerciante sostenía 
que el corte para una vía conduciría el 
tránsito por debajo del nivel de su pro¬ 
piedad eliminando la visibilidad de su 
anuncio. Con un modelo a escala, quedó 
demostrado que sus alegatos eran total¬ 
mente infundados. 


Desde hace seis años, el taller de mo¬ 
delado ha estado bajo la dirección de 
Louis Baker, ingeniero constructor de 
puentes. Con Baker, colaboran seis técni¬ 
cos que dedican todo su ingenio a la he- 
■chura de los modelos. El terreno se 
construye primero con secciones de es¬ 
puma de pul ¡esti reno, cortadas de acuer¬ 
do con las especificaciones de un mapa 
en relieve. A continuación, éste se lija 
y se cubre con masilla. Luego, se pinta, 
se cubre con cola, y se reviste con tierra 
desmenuzada, pasada por un colador de 
f;é_ Resultado: «las inequívocas lomas de 
California cubiertas de hierba». Los edi¬ 
ficios de importancia se copian dé foto¬ 
grafías aéreas y terrestres. Los edificios 
menores no se reproducen fielmente; son 
casitas do material plástico, fabricadas 
en serie. 

Los bloques de madera, que se cortan a 
una centésima de pulgada, se usan en 
la construcción preliminar para obtener 
los declives exactos de todos los caminos* 
La aproximación a escala es tan exacta 
que la madera terciada de 3,17 mm re¬ 
presenta 2,13 metros de hormigón, y las 
dos capas de pintura de acabado repre¬ 
sentan 30 centímetros adicionales. 

El encontrar los materiales adecuados 
para los árboles llevó considerable tiempo 
e investigaciones, y dio como resultado 
selecciones muy singulares. El musgo se 
usa para los sicamores, robles y álamos. 

(Continúa en la página 94) 


JUNIO 1964 


27 














' eé éo aue ¿acede coa 

LOS LASERES? 


Por Theodore Berlond 


T OS NORTEAMERICANOS, tan 
| j¡ dados a la exageración, han pro¬ 
clamado al láser como otro milagro ins¬ 
tantáneo. (¿Recuerdan usted todos esos 
increíbles pronósticos acerca de las gran¬ 
des maravillas de la energía atómica?) 

Durante los últimos tres años, han apa¬ 
recido innumerables artículos en periódi¬ 
cos y revistas en que el láser lia sido 
llamado de todo, desde una sensacional 
arma hasta una mágica herramienta que 
puede transformar por completo nuest ra 
sociedad industrial. 

He aquí sólo unos cuantos de estos 
pronósticos: 

* El letal haz podrá utilizarse para 
esa fantástica arma de las historietas có¬ 
micas, la pistola de los rayos mortales. 

* Por constituir un perfecto antipro¬ 
yectil, el láser pronto podrá derribar 
proyectiles lanzados desde países enemi¬ 
gos en otros continentes. 

* Un solo haz fíe láser se encargará de 


transmitir simultáneamente todos los ca¬ 
nales de comunicaciones del mundo —los 
de teléfono, televisión y radio. 

• El láser dará lugar a técnicas qui¬ 
rúrgicas de tal delicadeza que habrán de 
revolucionar a la ciencia médica. 

No hay duda de que el láser es el 
desarrollo técnico más importante desde 
la aparición del transistor, Pero será im¬ 
posible aprovechar todas sus potenciali¬ 
dades de la noche a la mañana. Al igual 
que el transistor, esto requerirá tiempo, 
dinero y numerosas investigaciones. 

No obstante todas las exageraciones, 
el láser encierra una enorme promesa 
liara el futuro. Veamos loque ha logrado: 

El delgado haz luminoso de color rojo 
del láser ha atravesado láminas de acero 
instantáneamente; por evaporación ha 
producido un agujero en un diamante, la 
substancia más dura que se conoce hasta 
ahora; ha transportado señales de comu¬ 
nicación a distancias de varias kilómetros 


Los suministros de fuer¬ 
zo paro los láseres son 
los electrones que giran 
alrededor de los núcleos 
ofómícos. AJ aplicarse 
fuerza, los electrones sal¬ 
tan a órbitas más eleva¬ 
das. Al caer nuevamen¬ 
te o sus trayectorias orí- 
g i na les, emiten fotones 


Láser de fluoruro de caldo 
accionado por el sol. Se emplea 
en los laboratorios de la RCA 
y dispone de un espejo de 
30 centímetros para enfocar los rayos 
solares. Es un precursor de los 
láseres que se usarán en 
naves espaciales 


Esto cámara no sufrió daño cuando 
un haz de láser atravesó su guarda de 
fánfalo. Los láseres tienen una 
fuerzo asombrosa en el punto de 
contacto, pero son inofensivos 
en otras partes 


NUCLEO DE 
ATOMO 


FUENTE DE 
ENERGIA 
EXTERNA 
(LUZ O 
ELECTRICIDAD) 


LOS ELECTRONES ESTABLES EN 
ORBITA NO EMITEN LUZ 


LA ENERGIA EXTERNA EXCITA 
AL ELECTRON 


El ELECTRON SÉ MUEVE 
A UNA ORBITA MAS ALTA 


SE EMITE LUZ AL CAER EL ELECTRON 
A SU PLANO ORIGINAL 


ONDA 
DÉ LUZ 


EL ELECTRON SE 
MUEVE A UNA 
ORBITA INFERIOR 
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ONDAS DE LUZ HORIZONTAL 
DE REACCION EN CADENA 


ESPEJO 

SEMITRANSPARENTE 


ESPEJO 


rrrm 




VARILLA DE RUBI 


|JJMU 


LUZ DE LASER QUE 
SE PRECIPITA 
LAMPARA DÉ DESTELLO EXTERIOR 


LUZ COHERENTE DE LASER 


BLOQUE DE 
ARSENURO 
DE GALIO 
TIPO P 



HAZ DE LASER 


BLOQUE Df 
ARSENURO 
DÉ GALIO 
TIPO N 


iAceti nc fMvrrrmu LOS EXTREMOS PE LOS BLOQUES 
LASER OE INYECCÍON SON para L Elos y usos 


Extremo izquierda: Dos 
espejos en ambos extre¬ 
mos de un láser de rubí 
reflejan los fotones de un 
fado a otro bosta que sa¬ 
len en forma de un hoz 
de luz coherente* Izquier¬ 
da; Láser de inyección 
hecho de un crista! de 
arsenuro de gofio; esta 
dase funciona can c* 



Izquierda y arriba: Un impacto de láser, pro¬ 
ducido en una fracción de segundo, vaporiza 
un manchón de hollín un el brazo de un inves¬ 
tigador, sin lesionar la piel. Los láseres pa¬ 
recen tener un gran futuro en la dermatología 

y ha sido aceptado como el más exacto 
de todos Jos dispositivos de medición. 

Hasta ha iluminado un pequeño sector 
de la luna, proeza ésta que da prueba de 
que es posible que algún día se trace un 
mapa exacto de la superficie lunar desde 
el globo Terráqueo, Aunque en forma li¬ 
mitada, ya se están utilizando los láseres 
en la industria, y también se han emplea¬ 
do pura llevar a cabo delicadas investi¬ 
gaciones quirúrgicas en el ojo humano. 

¿Y qué es e¡ láser? ¿Cómo podrán 
aprovecharse sus extraordinarias capaci¬ 
dades? 

Su nombre en sí es sintético; es una 
abreviatura de un término en inglés que 
significa «amplificación de la luz median¬ 
te emisiones estimuladas de radiaciones», 
Al igual que la fisión atómica, el láser 
obtiene su extraordinaria energía de áto¬ 
mos individuales, y utiliza también cierto 
tipo de reacción en cadena. 

Pero, a diferencia de la fisión, el láser 
no se divide y destruye átomos; los usa 
una y otra vez para crear los fotones de 
luz que componen un haz de láser. 

Los rayos de luz -—como los de la 
televisión, la radio, los rayos X, el radar- 
forman parte del espectro electromagné¬ 
tico, Todos ellos son formas de energía, 
moviéndose cada una en ondas con una 
longitud y una frecuencia individuales. 

La luz común es difusa; el sol o un 
foco de luz produce rayos de luz de 
diferentes colores que se mueven en todas 
direcciones de manera errática. Las ex¬ 
traordinarias características del láser 
provienen del flecho de que lanza un haz 



Izquierda: Unos in¬ 
vestigadores. de la 
Universidad de Tokio 
fotografiaron balas 
en vuelo, usando una 
cámaro accionada 
por un láser de rubí* 
En la parte superior 
eslá la imagen de una 
bola. Los pequeños 
círculos son fragmen¬ 
tos de luz de láser 


TIEMPO I PULSADOR 


de luz coherente o controlada en que los 
rayos individuales se irradian al mismo 
paso, como un regimiento que marcha en 
columnas. 

Se utiliza un suministro de fuerza ex¬ 
terior, de una corriente directa y hasta 
de un destello fotográfico, para activar 
la producción de un lasen En el conocido 
láser de rubí, el blanca lo constituyen 
átomos de cromo. Cuando una corriente 
o luz da contra estos átomos dt j cromo, 
los electrones son lanzados a una órbita 
más elevada alrededor del núcleo atómi¬ 
co. Pueden permanecer en esta órbita 
extendida durante una millonésima parte 
de segundo, antes de volver nuevamente 
a sus posiciones originales, Al caer, se 
libera energía excedente en forma de 
fotones de luz. 

Al ocurrir esto, los fotones son tan in¬ 
coherentes o erráticos como cualquier 
otro tipo de luz. Algunos se desvían de 
manera extraña, perdiéndose por comple¬ 
to. Pero los que se mueven en trayectorias 
horizontales son captados por la fuente 
de luz que fia lugar a la reacción. Para 
mantener las ondas moviéndose a un paso 
igual, se equipa al láser con espejos en 
ambos lados, uno de ellos con un reves¬ 
timiento de plata mas grueso que el 
otro. Los espejos reflejan los fotones de 
un lado al otro en una reacción en cadena 
de rápida aceleración o en una cascada 
de luz. 

Al caer nuevamente al área en que 
se encuentran los electrones excitados, se 
emiten más fotones de luz. Cuando (os 
Intimes alcanzan cierta amplificación 



ESPEJO 

CILINDRICO 


CAMARA 


—de mil millones de veces— se lanzan 
a través del espejo más débil en un 
potente haz de luz coherente, {Todas las 
acciones que se acaban de describir tienen 
lugar en una fracción de segundo). A los 
haces de láser se le pueden proporcionar 
temperaturas miles de millones de veces 
más elevadas que la que impera en la 
superí icie del sol. 

En la actualidad, el láser cuenta con 
graves limitaciones que tal vez puedan 
eliminarse en lo futuro. Uno es que los 
requisitos di 1 fuerza para tales cosas como 
un láser contra proyectiles, por ejemplo, 
resultan prohibitivos; a diferencia de la 
fisión atómica, los láseres no crean fuer¬ 
za, sino que la consumen. 

El Dr, Arthur Schawlow, uno de los 
científicos responsables de la teoría del 
láser, ha declarado que se necesitarían 
prácticamente todos los recursos de fuer¬ 
za con que cuentan los Estados Unidos 
para destruir un solo proyectil mediante 
haces del láser. 
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ligaciones relacionadas con pistolas de 
rayos mortales. Es posible que los sol¬ 
dados de infantería del futuro, al igual 
que los proyectiles, lleven armaduras con 
superficies reflectoras o escudos con 
espejos. 

Una de las aplicaciones más benéficas 
del láser hasta la fecha fia sido en el 
campo de la cirugía ocular, específica- 
mente en rasos relacionados con la retina 
del ojo. La enfermedad conocida como 
desprendimiento de retina, por ejemplo, 
os una de las causas principales de la 
ceguera. Comienza cuando la retina se 
desprende! un poco de un lado y un poco 
del otro lado; entra entonces fluido detrás 
de las diminutas roturas y comienza a 
extenderlas; si el enfermo no se somete 
a un tratamiento, a la larga la retina se 
desprende por completo. 

Unos médicos alemanes desarrollaron 
una técnica en que se utiliza tejido cica¬ 
trizado de quemaduras para soldar la 
refina en su lugar. Se utilizó luz ordi¬ 
naria enfocada con gran precisión para 
crear diminutas quemaduras. 

El láser puede hacer lo mismo. Pero 
es mejor por dos razones. Su fuz es 
mucho más potente que la luz convencio¬ 
nal; sus explosiones en milésimas de se¬ 
gundo son más rápidas que cualquier 
movimiento del ojo. Además, no produce 
calor, por lo que no hay que aplicar 
anestesia, pudiéndose llevar a cabo la 
operación en un consultorio, en vez de 
un hospital. 

Usando la misma técnica, los láseres 
también eliminan tumores. El Dr, Paul 
E, McGuff, del Centro Médico de Tufts, 
Nueva Inglaterra, está investigando la 
capacidad del láser para destruir cánce¬ 
res en animales y células cancerosas de 
aeres humanos desarrolladas en cultivos. 

También se están estudiando otras téc¬ 
nicas de investigación médica. En la 
Universidad de New York, se transmiten 
haces de láser en forma inversa a través 
de microscopios para irradiar secciones 
de células vivientes. Con un método de 
«microcirugía» semejante, dice el Dr. 
Norman M. Saks, pueden eliminarse di 
minutas porciones fie una célula sin cau¬ 
sar daños al resto de la misma. De esta 
manera, las células se pueden estudiar 
para ver si crecen y cómo lo hacen. 

En el Centro Médico de la Universidad 
de Boston se utiliza la microcimgía do 
láser en i n vos ligaciones fie análisis quí¬ 
micos; se evaporan diminutas muestras 
del cerebro y del páncreas de cadáveres 
y el vapor se hace pasar luego por elec¬ 
trodos, con objeto do analizar las chispas 
mediante un espectroscopio. 

Debido al rápido desarrollo de la tec¬ 
nología del láser —el primer láser fue 
creado en 1960— los descubrimientos que 
resultan espectaculares un día dejan de 
serlo al día siguiente. En el momento de 
escribir estas líneas, el láser más potente 
que existe produce un haz de 1500 joules 
(Continua en la página t)$) 


fotografía sin lentes t una luz de láser de helio-neón enfocado en uno foto original de uno nina 
produjo la negativa borrosa que se observa a la izquierda. Un haz de láser enfocado en la negativo, 
en un proyector, produjo la imagen clara que aparece en ef grabado superior de la derecha 


El haz de un láser desarrollado por fo compañía Raytheon atravesó una lámina de acero inoxidable, 
para reventar un globo que estaba a tres metros de distancia. El punto luminoso en el interior del 
globo (izquierda) os el reflejo do luz dot láser* Á la derecha, aparece et globo al reventarse 


Poro el Dr. Schawlow no cree que se 
trata de un impedimento permanente. 
El haz de luz no tiene que hacer estallar 
la carga del proyectil, me dijo él. «Sólo 
tiene que producir un pequeño agujero 
en la cubierta de metal. El vapor resul¬ 
tante produciría el impacto suficiente pa¬ 
ra alterar el sistema de control de guía». 

Pero bastada una capa de nubes para 
proteger los proyectiles contra cualquier 
láser que se proyecte ahora con ese fin. 
Y se requeriría un suministro de fuerza 
aún mayor para hacer desvanecer una 
densa capa de nubes, Y hasta se podrían 
colocar superficies con espejos en los pro¬ 
yectiles fiara desviar ios haces del blanco. 

No obstante estas limitaciones, el De¬ 
partamento de Defensa de los Estados 
Unidos está invirtiendo grandes sumas 
de dinero en investigaciones del láser. 
La razón es obvia. Un haz de láser que 
se mueva a la velocidad de ia luz (casi 
300.000 kilómetros por segundo) haría 
que un proyectil con una velocidad de 
2400 kilómetros por hora constituyera 
un blanco relativamente lento. 


Los mismos problemas evitarán que se 
produzca esa afamada pistola de rayos 
mortales durante muchos años, Un mé¬ 
dico del hospital infantil de Cincinnati 
descubrió que un poco de negro de hollín 
rociado sobre la piel puede absorber la 
fuerza total de un haz de láser de 50 jou¬ 
les. La ropa también puede cortarle el 
paso al láser T al menos temporariamente, 
Pero se dice que el Ejército está ínvir- 
i iendo grandes sumas de dinero en inves* 


Los láseres prácticos, como esle modelo de 1 1 
kilos, llenen muchas aplicaciones. Vemos aquí 
el láser de gas Perkms-Elmer que se vende o 
un precio de 3000 dólares, aproximadamente, y 
el cual se utiliza para mediciones ullrapreoisas 
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Exposición múltiple del modelo 5CAT-15, con los oíos en seis posiciones. Durante el vuelo, 
sólo se usarán tres de éstas, con las olas en lo alto para desarrollar veleidades supersónicas 



Las grandes naciones se esfuerzan por ser las primeras en construir un avión de pasajeros supersónico 


L AS LINEAS AEREAS necesitan hoy 
aumentar <1 número de pasajeros 

rnás de lo que necesitan aumentar la 
velocidad, Pero, por razones políticas y 
de prestigio, es inevitable que dentro de 
los próximos diez años aparezca un avión 
de transporte supersónico (TSS), 

E1 Concorde ang Jofraneés, concebido 
para transportar 100 pasajeros de París 
o Londres a Nueva York en cuestión de 
horas, ya ha pasado de la etapa de diseño. 
Su costo de construcción de 450 millones 
de dólares será sufragado por los gobier¬ 
nos de la Gran Bretaña y de Prancia, y 
las labores de desarrollo y construcción 
serán encomendadas a la compañía Sud 
Aviation de Francia, así como a las com¬ 
pañías British Aviation Corporation y 
Bristol Siddelev de la Gran Bretaña, Se 
dice también que Rusia ha avanzado 
mucho en el diseño de un transporte 
supersónico. 

Los Estados Unidos, que se encuentran 
a la zaga en lo que respecta a este campo, 
están a punto de dar a conocer el nombre 
de la compañía que se encargará de la 
producción en sí de otro avión supersó¬ 
nico que, según se dice será superior en 
cuanto a velocidad y capacidad de pasa 
jeras al aparato anglofrancés o a cual¬ 
quier otro que esté diseñando Rusia. 

Los costos de desarrollo ascenderán a 
1000 millones de dólares o más. Los dise 
ños de la estructura del avión han sido 
encomendarlos a la Boeing, la Lockheed 
y la North American Aviation, mientras 
que la United Aircraft, la Curtiss-Wright 
y la General Electric se han encargado 
del diseño del motor. 

Tales grandes compañías aéreas corno 
la Pan American, TWA, American Air¬ 
lines* Air Franco, Continental, Ja pan 
Airlines, BOAC y Alitalia ya han depo 


Por Jomes H. Winchester, 
de Science Digest 

sitado millones de dólares para la adqui¬ 
sición del avión Concorde y del avión 
supersónico norteamericano* a pesar de 
que aún no se lia dado a conocer quién 
se encargará de la construcción de este 
último, como se mencionó anteriormente. 
De hecho, todavía no se sabe a qué velo¬ 
cidad podrá volar el avión supersónico 
norteamericano. El Concorde, cuyo pre¬ 
cio será de 10 millones de dólares, des¬ 
arrollará una velocidad de 1930 a 2250 
kilómetros por hora. Su fecha de entrega 
será 1970, ó 1971 a más tardar. 

De encontrarse el avión norteamerica¬ 
no en la misma categoría de velocidad, 
aunque tuviera la capacidad para trans¬ 
portar 163 pasajeros en vez de 100, como 
el Concorde, los expertos pronostican que 
podría entregarse «poco después)) que el 
Concorde y que costaría hasta 17 millones 
de dólares. Si se decide construir un 
modelo de 3200 kilómetros por hora, he¬ 
cho de acero inoxidable o de titanio para 
resistir las temperaturas más altas que 
se producen a esa velocidad, el costo 
ascenderá a aproximadamente 30 mil lu¬ 
nes por avión y no podría esperarse su 
entrega sino hasta mediarlos de 1970, 
por lo menos. 

Is Posible que Rusia Sea la Primera 

Puede que el primer avión de este tipo 
que aparezca sea el ruso, y se cree que 
será del mismo tamaño y que tendrá la 
misma velocidad que el Concorde, a pe¬ 
sar de que en Moscú no se ha dado a 
conocer su costo ni cuándo estará listo. 
Al igual que el Concorde, m construirá 
de aluminio 

No obstante todos estos avanzados pa¬ 
sos, y a pesar de que los expertos de¬ 
claran que técnicamente es posible cons¬ 
truir un avión de pasajeros con una ve¬ 
locidad de 2250 a 3200 kilómetros par 
hora, hay razones justificadas para decir 


que se trata de un mero experimento de 
la aviación, que la aviación supersónica 
comercial mu resulta económica, y hasta 
que es peligrosa e innecesaria. 

Ante todo, hay que considerar los fac¬ 
tores de seguridad y eficiencia. En el 
pasado, casi todos los nuevos aviones de 
pasajeros han surgido de desarrollas lle¬ 
vados a cabo en aviones militares. En 
el caso de estos transportes supersónicos, 
habrá que introducir muchas caracterís¬ 
ticas enteramente nuevas sin el beneficio 
de pruebas anteriores efectuadas en avio¬ 
nes militares. BJLO. Lundberg, Director 
General del Instituto de Investigaciones 
Aeronáuticas de Suecia, dio a conocer 
recientemente su opinión acerca de lo que 
denomina él «La Amenaza Supersónica» 
en un artículo que apareció en el perió¬ 
dico británico London Ohseruer: 

«Otro peligro que corren los TSS es el 
debilitamiento estructural. La fricción 
del aire en las alas y el fuselaje dará 
lugar a un calentamiento aerodinámico, 
así como a tensiones térmicas y otros 
efectos. Estos efectos serán mucho más 
complejos y difíciles de pronosticar que 
en los aviones subsónicos. 

«Las pruebas de laboratorio serán mu¬ 
cho más extensas, pero tendrán un valor 
bastante limitado. Esto se debe a que a 
altas temperaturas, la duración de la 
exposición tiene una gran importancia. 

«... La enorme cantidad de caracte¬ 
rísticas de diseño radicalmente nuevo, el 
calentamiento aerodinámico y la gran ve¬ 
locidad del avión proyectarlo harán que 
los riesgos sean muchísimo más grandes. 
Como estos peligros desconocidos serán 
mucho mayores que los ya conocidos, 
contrariamente a lo que sucede con los 
nuevos aviones subsónicos, habrá que po¬ 
ner en servicio a los TSS para poder 
evaluar su verdadera seguridad. 
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Modelo de transporte en el centro de Investí 
3 ación es de Ames, Mof fet Fícld, Californio, Lo 
afilada nariz y tas alas en flecha son dos 
características de fas aeronaves supersónicas 



ti avión Concorde, anglofrancós, ya se «slá 
ConOru yendo. Esta aeronave supersónica ten¬ 
dré capacidad para ÍOG pasajeros y podrá vo* 
lar dfí->df! landres a Muevo York en tres lloras 


«Actualmente ocurre un accidente de 
consecuencias fatales rada 300.000 horas 
de vuelo, en lo que respecta a aviones 
comerciales. Pero no se sabe cuál será el 
nivel de seguridad con loa TSS, hasta 
haber volado éstos durante un período 
correspondiente a un múltiple de esas 
300,000 horas. Para estar más seguros, 
hay que esperar a que los TSS acumulen 
1,500,000 horas de vuelo; en otras pala¬ 
bras, habrá que esperar a que 50 TSS 
vuelen durante leda su vida útil de apro¬ 
ximadamente 30,000 horas cada uno. O 
sea que el período f le prueba será de 
más de 10 años. 

«Por lo tanto, no hay forma alguna de 
saber si los TSS serán tan seguros como 
Ies aviones subsónicos». 

El Problema de las Altas Temperaturas 

La solución de este crítico problema 
estructural del calor supondrá gratules 
inversiones de dinero. La nariz del Con¬ 
corde, por ejemplo, cuando se encuentre 
éste volando a una velocidad de 2400 ki¬ 
lómetros por hora, se calentara a una 
temperatura de 152° C. Tía nariz de un 
avión supersónico que volara a una velo¬ 
cidad cic- 3200 kilómetros por llora se 
calentaría a una temperatura de más de 
31*5° C; calor suficiente para asar un 
trozo fíe carne. 

El aluminio, o sea el material que se 
usa comúnmente para la Construcción de 
aviones, «fallaría» a velocidades sosteni¬ 
das superiores a las que se proyectan 
para el Concorde, Para un avión más 
rápido, se requerirían titanio y acero 
inoxidable, los cuales son considerable- 
snenie nías costosos 


También hay que tener ©n cuenta la 
radiación. A una altura de 10,000 metros, 
ti sea a la que el Concorde desarrollará 
velocidades de viaje, el aire contiene una 
radiactividad tíos veces mayor que lá 
que impera a los 11,000 metras a que 
vuelan los aviones de reacción de hoy. 

Exposición a la Radiación 

Esta radiación cósmica no afectará mu¬ 
cho a los pasajeros, yu que el tiempo que 
pasarán éstos en el aire será sólo lo mitad 
ele lo que demoran ahora en viajes de 
extensión comparable. En realidad, la do¬ 
sis será menor que la que obtienen hoy 
día en los aviones de reacción, pero no 
ocurrirá lo mismo con las tripulaciones. 
En los av iones supersónicos, aquéllas pa¬ 
sarán casi el mismo tiempo en el aire 
que en los aviones de reacción. El peligro 
para ellos será mayor que ahora. Tam¬ 
bién hay que considerar las explosiones 
esporádicas de radiaciones a causa de las 
llamaradas solares a alturas de más de 
17,000 metros, según señala Lundberg. 
«Todo indica», dice él, «que al producirse 
severas flama radas sola res a estas al tu 
ras, los pasajeros podrían recibir una do¬ 
sis igual al máximo permisible para un 
empleado de una planta atómica en tierra 
durante el transcurso de tres meses»* 

La radiactividad creará problemas es¬ 
peciales para las mujeres que vayan a 
bordo de un TSS. Los seres en gestación 
son altamente sensibles a la radiación, 
por lo que las madres embarazadas deben 
evitar hasta las dosis mas moderadas, 
particulamiente durante Ios primeros 
meses de preñez. Por lo tanto, es posible 
que en los TSS no haya sobrecargos del 
sexo femenino, ya que, tal como lo reco¬ 
mienda la Comisión Internacional de 
Protección Radiológica: 

, Las recomendaciones especiales 
para las mujeres embarazadas se deben 
aplicar también a todas las mujeres de 
edad reproductiva». 

Los ruidos también constituirán otro 
problema, de acuerdo con los expertos, 
Cualquier avión que vuele a una altura 
superior a la del sonido produce ondas 
d<* impacto que se escuchan en tierra 
como si fueran disparos de cañones, fe¬ 
nómeno éste que puede romper cristales 
y agrietar paredes de yeso. Los TSS, 
alegan ios expertos, dejarán escuchar es¬ 
tas fuertes tronadas a lo ancho de un 
tramo de 80 kilómetros, al despegar o 
aterrizar 

Los funcionarios de la Agencia Fede¬ 
ral de Aviación de los Estados Unidos, 
quienes otorgarán el contrato para la 
construcción del avión supersónico nor¬ 
tea me rica no, exigirán que éste ascienda 
a una altura de 12*800 metros antes de 
atravesar la barrera sónica, y que luego 
desarrolle velocidades de viaje a alturas 
de 18,000 a 24,000 metros. Se aplicarán 
las mismas restricciones al Concorde, de 
acuerdo con sus diseñadores. 

Estas medidas para evitar ruidos mo¬ 
lestos en tierra se traducen en una ra 
pacidad menor de pasajeros, con una pér¬ 
dida parcial de la velocidad supersónica 
y un alto consumo de combustible, a fin 
de hacer que el avión se eleve rápida¬ 
mente a la altura a que pueda desarrollar 
tina velocidad de viajo. 

Las lineas de aviación también están 
preocupadas debido a que muchos países 
cuyas aerolíneas 110 hayan comprado 
aviones supersónicos se valdrán del pro- 
bfema del ruido corno excusa puro evitar 
que vuelen los TSS sobre sus territorios. 

Muchos son los que rechazan todos 
esos argumentos de que los aviones su 
persónicos pondrán en peligro a los pa¬ 


sajeros y causarán molestias a los que 
se encuentren en tierra. Los diseñadores 
del Concorde anglofranees repruebun los 
comentarios de Najeeb E, HíiUaby, ad¬ 
ministrador do la Agencia Federal de 
Aviación de los Estados Unidos, quien 
ha declarado que los ingenieros del Con 
carde no han considerado lo suficiente¬ 
mente el problema de las tensiones a que 
tienen que someterse los aviones que vue¬ 
lan a velocidades supersónicas, 

«El aluminio se calienta», dice Ha* 
llaby. «y se expande. En vez de conservar 
una forma constante, sólida, fija, comien¬ 
za a expandirse un poco, al igual que 
una superficie de asfalto bajo los rayos 
calientes del sol». 

El Dr. A. E, Runsell, diseñador jefe 
del Concorde, dice que el metal escogido 
ya ha sido utilizado para la construcción 
de motores aéreos y que no hay duda de 
que sí puede resistir las condiciones más 
adversas en el espacio, 

«Hasta la fecha hemos probado más de 
10,000 tipos de aleaciones», dice el Dr. 
RusselL «Algunos fie los materiales han 
sido sometidos a pruebas ininterrumpi¬ 
das durante 20,000 horas, sin mostrar 
ninguno evidencia de debilitamiento», 
asegura él. 

Los diseñadores del Concorde también 
dicen que las radiaciones 110 presentan 
problema alguno. Declaran que el único 
peligro provendría ríe las llamaradas so 
lares. Estos incidentes, declaran ellos, 
sólo ocurren cada dos o tres años, y pro¬ 
bablemente podrían descubrirse a tiempo, 
a fin de reducir la altura de vuelo del 
avión, con objeto de no exponerse a ellos. 

Nuevos Problemas Económicos 

La obtención de ganancias con los avio¬ 
nes supersónicos, sin embargo, constituye 
una preocupación mucho mayor para las 
líneas aéreas que los otros problemas téc¬ 
nicos. El Presidente de la Junta de Aero¬ 
náutica Civil de los Estados Unidos, 
Alian 5. Boyd, declara que el adveni¬ 
miento de los TSS puedo crear nuevos 
problemas económicos para la industria 
de la aviación en los Estados Unidos. 
Declara él lo siguiente: 

«El avión que Inglaterra y Francia es¬ 
tán desarrolland<> conjuntamente para 
usarse en 1970 ó 1971 será un fracaso 
económico. Las líneas aéreas de los Es¬ 
tados Unidos, a pesar de que saben esto, 
tendrán que comprar este tipo de avión 
para poder competir favorablemente. Si 
lo compran, el Gobierno Federal de los 
lisiados Unidos posiblemente tenga que 
otorgarles subsidios, a fin de compensar 
las pérdidas. De no hacerse esto, es posi¬ 
ble que pierdan tanto dinero a causa de 
la defección de pasajeros que el Gobierno 
tendrá que subvencionarlos de todos 
modos». 

Lo que lomen muchos funcionarios de 
la industria y del gobierno es que se pro¬ 
duzca un verdadero desenfreno en rela¬ 
ción con la compra de estos aviones. Con 
las líneas aéreas tratando de obtener el 
mayor número posible de los nuevos avio¬ 
nes* y con los fabricantes tratando de 
vender todas las aeronaves que puedan 
con la mayor rapidez posible, a fin de 
poder recuperar sus inversiones, la ca¬ 
pacidad de los aviones mostrará una ten¬ 
dencia a aumentar con mayor rapidez 
que la demanda de pasajes. La Agencia 
Federal de Aviación de los Estados Uni¬ 
dos pronostica un mercado potencial de 
21b aviones norteamericanos ron una ve¬ 
locidad de 3200 kilómetros por hora, y de 
125 aviones Concorde más pequeños y 
más lentos para mediados dé 1970, Para 

(Continúa en la pagina 91) 
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Camionetas 

Rurales 

Cotí 

Mirador 


La sección elevada en las nuevas camionetas 
Oíd smabíle F-85 y Buick Special (arriba) tiene 
paneles de vidrio matizado y un diminuto para¬ 
brisas. Abajo; Comparación de dos F-85. El mo¬ 
delo Vista es más largo y tiene el techo más alto 


D ebido a sus esbeltas siluetas 

y a su reducida altura total, surgie¬ 
ron ciertos problemas en la construcción 
de las camionetas rurales de tres asien¬ 
tos, de ocho plazas, en los modelos Buick 
Special y Oldsmobile F-85 para 1964, 
Los ingenieros de carrocerías de la GM 
tomaron una decisión sencilla en el pro¬ 
blema del espacio superior del tercer 
asiento: elevaron el nivel del techo. 

La nueva camioneta que Oldsmobile 
denomina «Vísta-Cruiser», y la «Sky- 
lark» de la Buick, tienen un panel de 
techo trasero casi cuatro pulgadas (10,1 
cm) más alto que el de tipo normal. 

Para proporcionar iluminación adicio¬ 
nal a las áreas del segundo y tercer asien¬ 
to, al igual que Una mayor visibilidad a 
los pasajeros del segundo asiento, se ins¬ 
taló un segundo parabrisas (con viseras 
para el sol), además de ventanas curvas, 
en la sección elevada del techo. 

Para facilitar el acceso, las puertas tra¬ 
seras tienen cinco pulgadas más de ancho 
(12,7 cm), y para proporcionar mayor 
espacio para las piernas a los pasajeros 
fiel tercer asiento, el eje trasero ha sido 
corrido hacia atrás; la batalla es ahora 
de 120 pulgadas (3,05 m). 

La distancia de defensa a defensa en 
las camionetas normales, sigue siendo de 
208 pulgadas (5,28 m). Las camionetas 
Special y F-85 pueden ordenarse sin el 
tercer asiento. Ambas tienen un depósito 
especial para almacenamiento, debajo 
del piso, en la parte trasera del compar¬ 
timiento de carga. Así, cuando los dos 
asientos se pliegan en el interior del piso, 
el espacio para la carga es de 2,7 m :i . 

Buick fabrica su camioneta Skylark, 
provista de techo de vidrio, con motor 


V6 de 3,52 litros o con el Vft de 4,91 litros; 
mientras que el modelo Vista-Cruiser 
F-85 de Oldsmobile ofrece a los compra¬ 
dores dos motores V8 de 5,41 litros, de 
230 y 290 caballos. 


Fofo inferior: Modelo de lujo de la camione¬ 
ta Buick Skylark, con mirador, que se ofrece 
también en tas series Deluxe y Custorn, abajo. 
El lado derecho del asiento del medio se 
pliega para dar entrada al asiento trasero 
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UNA ENCUESTA NACIONAL 



□ Jos redactores de MP 
amblé n muy encomiado 


Basada en 1,143,694 Kilómetros Recorridos 

Los Dueños Elogian 

El Nuevo Estilo y 

La Gran Economía del 

FACON 

Comentarios en negrilla de Jim Whipple, Redactor de MI* 


A los Dueños les Gusta 

Manejo fácil y rápido ( 50,5% ) 

Economía (34,ó%) 

Moderno estilo (27,5%) 

Y les Disgusta 

Bajo kilometraje (7,2%) 
Armado descuidado (5,7%) 
Traqueteos, chirridos (5,3%) 


E S ESTE el quinto año en que el Pal¬ 
een aparece en el mercado de los. 
Estados Unidos, y no hay duda de que 
es ahora más popular que nunca. Un 
90,9% de los dueños que tomaron parte 
en esta encuenta de MP sobre el Falcon 
fie 1964 declaro que compraría otro ve¬ 
hículo de la misma marca. En 1962, dijo 
lo mismo un 87,5% de ios dueños (MP 
de julio de 1962), En 1960, cuando lleva¬ 
mos a cabo una encuesta entre los dueños 
de los primeros Falcon (MP de junio de 
1960), sólo un 36,6%, declaró que com¬ 
praría otro Falcon el año siguiente, míen 
tras que un 41,7% se mostró «indeciso». 
Desde 1960, el Falcon ha cambiado 
considerablemente. Apareció por primera 
vez como un auto estrictamente económi¬ 
co, con modelos sedanes de dos y cuatro 
puertas, motores con una potencia de 
apenas 85 caballos v ningún adorno o 
lujo. Hoy día, esta marca tiene una línea 


completa que incluye no sólo a los prác¬ 
ticos Seis* sino también una camioneta 
rural con adornos de Imitación ríe made¬ 
ra, un convertible con capota de lona y 
un modelo sin pilares, de tipo de lujo; 
todos ellos provistos de un V8 de 164 ca¬ 
ballos de fuerza, dirección motriz, frenos 
motrices y acondicionamiento de aire. 

Pero el Falcon todavía ha sido favore¬ 
cido por muchos dueños por el hecho de 
ser un auto económico, no obstante su 
aumento en potencia y sus nuevos lujos. 
Cierto vendedor de Michigan manifiesta 
lo siguiente: «Me gusta su economía y 
facilidad de manejo en el tránsito urbano. 
Su costo de mantenimiento es muy bajo. 
No puede haber un auto mejor para un 
conductor de pocos recursos económicos». 

Un gerente de oficina de Virginia, sin 
embargo, declara que el Falcon es ahora 
un vehículo de gran potencia. He aquí lo 
que dice de su V8: «Me gusta su acelera- 
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El fatcon del P 64 es superior al del año anterior, pero todavía no 
es muy fácil de estacionar, manifiestan muchos de sus propietarios 

ción* la facilidad con que pasa a otros vehículos y sus carac¬ 
terísticas de manejo. Efectuó un recorrido de 1400 kilómetros 
en 15% horas y el auto se comportó a las mil maravillas». 

La característica de «auto grande» del Falcan de 1964 es 
alabada por un empleado de una fábrica de Ohío que entregó 
en canje otro modelo de 1963. Dijo así; «El peso mayor del 
Falcon de 1964 junto con el motor V8 y la nueva marcha le 
proporcionan distintivos similares a los de un coche grande. 
Además, cuenta con brío de sobra». 

No obstante los cambios, el Falcon no parece haber perdido 
ninguna de sus primeras características prácticas. Un cartero 
de Georgia comenta lo siguiente: «Lo manejo a lo largo de 
una ruta rural. Me gusta porque es angosto, porque es muy 
fácil llegar y salir con él de los lugares donde se encuentran 
los buzones* y porque tiene buen franqueo mínimo. Además, 
la visibilidad delantera es excelente. Después de recorrer unos 
11.000 kilómetros en dos meses he tenido tiempo suficiente 
para estar seguro de lo que digo». 

La economía de combustible todavía es importante para los 
dueños del Falcon. Un 40% de ellos manifestó que era el factor 
que más los indujo a comprar un Falcon de 1964. Y después 
de conducir el auto por cierto tiempo, un 34,6% mencionó la 
economía como la característica que más les gustaba. 

El Falcon sigue manteniéndose fiel a su reputación de coche 
económico. 

Es posible que la queja principal de los nuevos dueños del 
Falcon de 1964 se deba al hecho de que esperaban un rendi¬ 
miento excepcional Un 7,2% de los dueños se quejó de «un 
bajo kilometraje». 

Para comprobar esto, MP adaptó su medidor de combustible 
a un Falcon Seis (de 10 i caballos) con transmisión automática, 
y obtuvo los siguientes resultados a velocidades constantes: 

10,4 k.p.L a 50 k.p.h. 

9,9 k.u.L a 65 k.p.h, 

8,7 k.p.L a 80 k.pJi, 

7,4 k.p.L a 95 k.p.h, 

6,6 k.p.L a 115 k.p.h. 

Una prueba de rendimiento con el velocímetro eléctrico 



Eí baúl, con un espacio ligeramente mayor este ano, resulta adecua¬ 
do para fa mayoría de los propietarios* aun cuando muchos de ellos 
dicen que # por su posición* el neumático de repuesto es un obstáculo 

la gráfica muestra los kilometrajes obtenidos por los dueños que par¬ 
ticiparon en la encuesta. Un 7ó,3% corresponde a motores de á cilin¬ 
dros y un 20,5 % a motores V8. Un 3*2 % no dío a conocer su rendimiento 
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65.6% 


BUENO 
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27% 


DEMCl ENTE 


PORCENTAJES 


1.6 % 


Kilometraje obtenido 

Según se aspar aba ...54,0% 

Mejor de lo qm se esperaba .24 fi% 

No tan bueno —. , 21*8% 


Características que más gustan 

Facilidad de manejo ... 

Economía, kilometraje .. 

Estilo .o..... 

Comodidad de marcha ..*— 

Potencia, rendimiento .. 
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Tamaño compacto . 

Facilidad de estacionamiento ... 

Características de marcha _ 
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Estilo interior *... 

Solidez, resistencia ... 
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Quejas específicas 

Bajo kilometraje .... 7,2% 

Mano de obra deficiente .. 5,7% 

Traqueteos y chirridos ___ 5,3% 

Limpia parabrisas ... 3,8% 

Ubicación del estrangul ador 
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Liviandad en carretera ... 2,7% 
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Falta de potencia ... . 2,7% 

Pintura deficiente en el 
interior . _____ 2,3% 

Dificultades mecánicas 


Ninguna .....79*0% 
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Golpeteos del motor ..... í,Sí% 

Transmisión automática ... 1,5% 
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Parrilla .. , ... 

Toma de la gasolina .... 4 h 2% 

Características interiores que más gusten 

Tablero de instrumentos ,, ..25,0% 

Alientos de cubo ...*,,,,.13*1% 

Amplitud . 10*7% 

Características Interiores que menos gustan 

Falta de espacio en el asiento 

trasero .*______*. 6 P 1% 

Coro partimiento de guantes . 57% 

Disposición de tablero de 
instrumentos . 5,0% 

Decisión de comprar el Faltón Casada en: 

Economía.. 40,0% 

Estilo .. ..30,5% 

Avalúo en cambio.. 27,8% 

Posesión anterior de vehículo 
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Tamaño ....,.14.1 % 

Servicio de concesionario .10,2% 

Consideraron 1a compra de m auto de tamaño 
grande 

^ Í T > ■ 'Ti . ..... 1,1, .,. ,3 

NO ....4,..4, .,..737% 

Marcas consideradas 

Ford . 65,2% 

Chevrolet . 27,6% 

Plymouth . 4,9% 


Buick ...... 3,2% 

Rambler,,,,..... „,. 3,2% 

¿Se consideró la compra de otro auto 
compacto? 

Si .*...41,9% 


L 4 - I , ... .. . 

Otra auto compacto considerado 

Corvair........ 

Chevy 11 t ., llMI .. . 

Valiant.... 

Rarnhler .. . .,, 


58,1% 


Comet 
Volkswagen 
Chevelle , 
Tempes! . 
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Excelente , 
Mediocre ,, t . 
Deficiente 
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servicio 

. 57,2% 

.. 38,0% 

.. 4*8% 

¿Le comprarían de nuevo al concesionario? 

Sí ......*.69,2% 

No ..... 9*4% 

indecisos o no contestaron —.,, 21*4% 

Marca de auto entregado en canje 

Falcon ,, ,„_ ..,,..,,,...34,2% 

Ford .. 15,9% 

Otro producto de compañía Ford 3,4% 

Chevrolet ......... 

Un compacto GM 
Otro producto GM 
Otro producto Chrysler 

¿Comprarían otra Falcan? 

Sí ....*.... 

N < 1 I I , I - T . I , . . . , . . ... , 

Indecisas .... 




5,3% 

33% 

6,0% 

3,0% 


90*9% 

4,2% 

4,9% 


montado en una quinta rueda proporcio¬ 
nó loa siguientes resultados: Para acele¬ 
rar de 0 a 100 k.p'h,, el auto demoró 
16,0 segundos; de 60 a 95, 9,7 segundos; 
y de SO a 1 15* 13,1 segundos* 

¿Se sienten tos dueños del Galeón tan 
satisfechos con este coche como lo han 
estado siempre? Basta echar un vistazo 
a un informe anterior de MP para com¬ 
probar que sí continúan muy satisfechos. 
En 1962, el 62*8% dio la clasificación de 
Excelente al Falcon, un 31,0% dijo que 
era Bueno, un 5,3% declaró que era Me¬ 
diocre, mientras que apenas un 0,9% 
declaró que era Deficiente, En 1964, los 
porcentajes fueron: Excelente, 65,6%; 
Bueno, 30,1%; Mediocre, 2,7%; y Defi¬ 
ciente, 1,6%. 


La prueba de esta aprobación continua 
de parte de los dueños es que el 34% de 
los dueños de los Falcon de 1964 entregó 
en canje modelos anteriores de la misma 
marca. 

Ahora veamos lo que dicen los propie¬ 
tarios con respecto a sus modelos de 1964. 
He aquí las cinco características que más 
alaban , de acuerdo con el orden en que 
más se mencionan: 

«Se comporta como un auto deportivo, 
debido a sus excelentes características de 
marcha».—Dibujante de Michigan. 

«Su manejo es mucho mejor que el de 
mi Falcon de 1963* Viajo mucho por 
autopistas y este auto no es abatido por 
los vientos como sucedía con mi modelo 


de 1963».—Agente de seguros de Mi¬ 
chigan* 

«Lo que más ote gusta es su facilidad 
de manejo v la sensación de auto grande 
que proporciona».—Investigador cientí¬ 
fico de North Carolina* 

«Este Pal con es mejor que mí modelo 
de 1962. debido a su tamaño y a la dis¬ 
posición del manubrio de dirección».— 
Ingeniero de Ohio. 

Tiene razón, claro está* pero nos atre¬ 
veríamos a apostar a que no sabe por qué 
el manubrio de antes era tan grande. Los 
diseñadores fie la Ford querían dar la 
sensación de un auto grande, por lo que 
colocaron un manubrio grande también 
■ . . ¡y e*slo es la pura verdad! 

«Me gusta su excelente kilometraje: 
13,2 en viajes largos».'—Capataz de fá¬ 
brica de Michigan. 

«Me agrada su economía; lo conduje 
por montanas durante el único viaje que 
he hecho en él hasta el presente, y rindió 
8*2 k.pd. Mi auto tiene motor V8 y trans¬ 
misión manual de cuatro velocidades»,— 
Dueño de tienda de Virginia* 

«El consumo de gasolina es muy bajo; 
8,9 k.p.L en la ciudad».—Empacador de 
Michigan. 

«Me gusta este Falcon más que el que 
teníamos antes, debido a que es más gran¬ 
de y a que su diseño y líneas son supe¬ 
riores».—Oficinista de Ohio. 

He aquí un ejemplo perfecto de una 
ilusión óptica: Él Falcan de 1964 mide 
apenas 13 milímetros más de largo que 
el modelo anterior* Pero esas largas lí¬ 
neas horizontales estampadas en los pa¬ 
neles laterales hacen que el nuevo múdelo 
parezca mucho más grande. 

«El estilo esculpido de la carrocería 
(Continúa cu tu página 92) 



El motor del Falcon de 
I 964 conlínúa siendo 
muy asequible, Hasta 
el nuevo V8 de 4,26 
litros, el cual no se 
muestra aquí, es su¬ 
mamente fácil de al¬ 
canzar a la hora de 
afinarlo o arreglarlo 


3ó 


MECANICA POPUIAR 














































Por JIM WHIPPLE 

Qué Validez Tienen las Pruebas de Durabilidad? 
Traslado de la Compañía Studebaker al Canadá. 


Recientemente, se llevó a cabo una prueba contro¬ 
lada de cinco autos Comet, en que cuatro de ellos 
terminaron un recorrido de 160.000 kilómetros y de 
40 días de duración, a una velocidad de más de 160 
kilómetros por hora. La singular prueba tuvo lugar 
en una gigantesca pista ovalada que hay en Daytona, 
Florida. Al final del recorrido, los motores se desar¬ 
maron para someter sus piezas a mediciones de des¬ 
gaste. Sólo el claro de los pasadores de los pistones 
había excedido de! límite permisible. 

1 jos resortes de las válvulas alcanzaron su límite, 
pero el claro entre pistones y cilindros permaneció 
dentro de la tolerancia de producción para nuevas 
piezas, con un aumento de apenas .026 milímetro. Los 
cojinetes principales y de las bielas no mostraron 
ningún desgaste que exigiera su cambio. Pero la falla 
de un resorte de válvula dio lugar a que se retirara el 
quinto automóvil después de haber recorrido un poco 
más de 122.000 kilómetros. 

De acuerdo con los funcionarios de la División Mer- 
cury. estos motores acababan de salir de la línea de 
montaje de la Compañía Ford y se habían «sometido 
únicamente a una inspección corriente de control de 
calidad». 

Hay que llamar la atención hacia el hecho de que 
aún habiendo relaciones de ejes de apenas 2,70 a I, 
no se hizo que los motores desarrollaran una velocidad 
superior a 3600 r.p.m., lo que es muy inferior al 
máximo de 6000 r.p.m, y 271 caballos de fuerza. Quiere 
ello decir que no se hizo intento alguno por forzarlos 
al máximo. 

Básicamente, la prueba de durabilidad equivalió a 
una prueba de 1000 horas en un dinamómetro, bajo 
una carga constante y una aceleración parcial. Cual¬ 
quier compañía de automóviles con motores que no 
puedan dar iguales resultados debería dedicarse a 
producir coches para bebés y tapas para botellas. 

Así pues, hubo ciertas cosas que no pudieron consta¬ 
tarse en esta prueba de autos Comet. Sospechamos que 
cualquier otro coche norteamericano hubiera dado 
iguales resultados. 

Una prueba semejante no quiere decir que cuatro 
de cada cinco motores pueden recorrer 160.000 kiló¬ 
metros, sin necesidad de reparaciones y sin pérdidas 
de eficiencia, al someterse a condiciones reales de 
paradas y arranques múltiples en que se acumulan 
depósitos nocivos, y en que se rayan los cilindros 
durante los arranques en tiempo frío. 

A propósito, mientras los Comet recorrían la pista 
de Daytona. un primo lejano de ellos, el Tauiuts I2M 
producido por la Ford de Alemania, efectuaba una 
prueba semejante en un aeropuerto francés. Se hizo 
que el pequeño vehículo con motor V4 de 65 caballos 
de fuerza desarrollara una velocidad de viaje normal 
de 95 kilómetros por hora, durante un recorrido de 
355.327 kilómetros, sin producirse fallas de ninguna 
especie en la línea de mando. Falta ahora ver qué 
compañía lleve a cabo una prueba de 1.000,000 de 
kilómetros. 


La Studebaker no ha desaparecido ni tampoco ha 
sido olvidada. Los concesionarios informan que las 
ventas en los Estados Unidos aumentaron después de 
darse a conocer la noticia de que la producción final 
de los coches ríe esa firma se trasladaría a la ciudad 
fie Hamilton, en el Canadá. 

La Studebaker no ha abandonado los Estados Uni¬ 
dos al trasladar sus operaciones de montaje al Canadá. 
Todavía produce los motores y las piezas de lámina 
metálica para las carrocerías de sus vehículos, en 
South Bend, Indiana. Mediante el traslado de sus 
líneas de producción, la división de automóviles puede 
producir un bajo volumen (30.000 vehículos por año) 
con ganancias. 


¿Y hay acaso perspectivas de que se reanuden las ac¬ 
tividades de esta compañía? Nos referimos al hecho de 
que se lleve a cabo nuevamente una producción cuan¬ 
tiosa de autos Studebaker en los Estados Unidos. No 
es algo imposible. ¿Recuerda usted cuando la Rambler 
dejó de producir el American en 1955 al bajar las 
ventas de este vehículo a 20.000 unidades por año, 
sólo para volverlo a fabricar en 1958? En 1962 se 
vendieron 125.000 modelos American. 


Para que la Studebaker vuelva a fabricar coches en 
grandes cantidades, es necesario que se limite a un 
pequeño modelo especial (o dos) y que le dé la publi¬ 
cidad adecuada. La Willys se vio obligada a dejar de 
producir autos de pasajeros de tipo convencional, pero 
ha tenido gran éxito con sus vehículos Jeep con mando 
en las cuatro ruedas y sus camionetas de estación 
Wagonneer. 

Actualmente la Studebaker produce un atractivo y 
espacioso sedán conocido como el Cruiser que consti¬ 
tuye un eficiente taxi, y cuenta además con una singu¬ 
lar camioneta rural de techo deslizante. En nuestra 
opinión, el éxito futuro de esta compañía dependerá 
de estos vehículos y no de coches de tipo deportivo 
como el Avanti (el cual ya se ha dejado de producir). 


Y hablando de resurgimientos, la División Chevrolet 
dio a conocer que volverá a producir el cupé deportivo 
Nova de la línea Chevy II, no obstante el hecho de 
que dicho modelo no apareció entre los nuevos autos 
de 1964. Parece que el público no estuvo de acuerdo 
con los expertos en ventas de la Chevrolet, los cuales 
opinaban que las salidas del Corvair y el C heve líe 
superarían a las del Chevy II. De hecho, corrieron 
rumores de que los funcionarios de la Chevrolet tenían 
la intención de suprimir la producción del Chevy II 
por completo, 

Pero los concesionarios dieron a conocer la voluntad 
de los compradores, lo que indujo a la compañía a 
presentar nuevamente este auto sin pilares de la línea 
Chevy II. Parece que este modelo es un buen vehículo 
y que tiene un precio adecuado. De todos modos, esto 
constituye otra prueba de que si uno lo exige y tiene 
el dinero en la mano, Detroit le hará caso. 


UNIO i 9 6 A 

















He aquí el Valíant que fue sometido 
a prueba par Mecánica Papular: un 
modelo Sígnet de dos puertos sin pilo* 
res, equipado con lo nueva frransmí- 
stón de cuatro velocidades, con pa¬ 
lanca de cambios en el piso, y direc¬ 
ción hidráulica y frenos al vacío 


El equipo de prueba de MP compren¬ 
día un velocímetro eléctrico y un 
odómetro de pulsación, El nuevo mo¬ 
tor V8 tiene un índice de compre¬ 
sión de 8,8 o 1, carburador de dos 
cañones, y funciona perfectamente 
con la gasolina de tipo corriente 



El flamante motor tiene 4,47 litros de cilindrada y desarrolla 180 cabo 
lias a 4200 revoluciones por minuto. Todos sus píeasas son muy asequibles 


Una potente máquina, de peso liviano y diseñada 
por la Chrysler Corporation, aparece ahora en 





I_. NUEVO A T .T A TsTT 1 


E N GENERAL, la demanda parecía 
ser cada vez mayor. Era el año f962, 
y en Detroit se recibían informes de que 
grandes sectores del público comprador 
preferían motores de mayor potencia en 
los compactas. Para la mayoría de los 
gerentes de divisiones, esto significaba 
motores V8, 

Rambler y Chevy II tomaron los V8 
de sus hermanos mayores y los introdu¬ 
jeron en los compactos. Ford tuvo más 
suerte: un V8 más ligero que habían dise- 
nado para los Fairlane y los Meteor tenía 
el tamaño necesario para encajar exacta¬ 
mente entre los guardabarros de los Fal- 
eon y los Comet y era lo suficientemente 
ligero como para no presentar problemas 
de manejo en los coches más livianos. 

La Chrysler Corporation no se preocu ¬ 
pó, debido a que sus modelos Valiant y 
Dart podían seleccionar un motor mayor, 
de seis cilindros y 145 caballos de fuerza: 
el motor fie seis cilindros más potente 
ofrecido en un compacto. Su razonable 
potencia y economía de combustible pa¬ 
recían satisfacer a muchos clientes. 

Los funcionarios de la Chrysler creían 
no tener un V8 para el Valiant tí el Dart. 
El motor más pequeño en existencia en la 
Corporación lo era el V8 de 318 pulgadas 
cubicas (5,04 litros) del Plymouth, que 
resultaba ser pesado para un compacto, 
por lo que tendría que someterse a serias 
modificaciones. 

De manera que la Chrysler comenzó a 


Por Jim Whipple 

diseñar un nuevo V8 de acuerdo con las 
necesidades del Valiant y el Dart. 

El nuevo motor, que se ofreció como 
equipo optativo en enero, tiene 273 pul¬ 
gadas cúbicas (4,47 litros) de desplaza¬ 
miento con un diámetro de 3.64 pulgadas 
(9,19 mm) v una carrera de 3,31 (84,0 
mm). El régimen de potencia es 180 
caballos a 4200 rp.rrr, su compresión es 
de 8,8 a 1, y funciona con combustible 
corriente. 

Para descubrir lo que este nuevo V8 
representa, MP tomó prestado uno de 
los primeros autos que salió de la línea 
de producción: un Signe!; de dos puertas, 
sin pilares, dotado de la nueva trans¬ 
misión sincronizada de cuatro velocida¬ 
des, con palanca de cambio en el piso, 
dirección y frenos motrices. 

En !a ciudad, el coche es dócil, silen¬ 
cioso y se desliza suavemente, y cuando 
usted conecta la tercera velocidad, puede 
seguir con suma facilidad a los autos 
grandes con motores potentes. Es sor¬ 
prendente cómo c4 Valíant se desenvuelve 
en las maniobras rápidas para pasar. 

En la carretera, el auto marcha tam¬ 
bién suavemente y es relativamente 
silencioso. 

A 145 k.p.h., se nota su poco peso, sólo 
1315 kilos, pues empieza a flotar Unos 
amortiguadores más rígidos pudieran re¬ 
mediar esto. 

He aquí algunos dé los tiempos especí¬ 
ficos con el nuevo V8. La aceleración 


corregida, laní o para el velocímetro como 
para la distancia de 0 a 96 k.p.h., fue 10,2 
segundos exactamente, (el velocímetro 
fiel auto marcaba 100) en primera y se¬ 
gunda velocidades solamente* El mejor 
tiempo de 65 a 100 (en cuarta) fue de 
8,2 segundos, mientras que de 80 a 115, 
también en cuarta, fue de 9,3 segundos. 
Luego, pasamos de 65 a 100, en tercera 
velocidad, en el sorprendente tiempo de 
5,6 segundos 

El tiempo para los 400 metros, desde la 
inmovilidad, fue de 17,4 usando todas 
las velocidades. Registramos tiempos si¬ 
milares con mi motor Valiant de seis 
cilindros de 145 caballos, probado recien* 
teniente por Mecánica Popular (MP, 
abril de 1964). Dichos tiempos fueron de 
17.05 segundos de 0 a 100, 7,08 de 65 a 100 
y 11,7 de 80 a 115, y de 20.6 segundos 
para los 400 metros. Para ser justos con 
el Seis, debe aclararse que éste tenía 
transmisión automática, mientras que el 
nuevo V8 es de cuatro velocidades con 
palanca de cambios manuales. 

El peso extra dél motor V8 era sólo de 
64 kilos, y no parecía ejercer menoscabo 
en el manejo. El cambio en la distribu¬ 
ción del peso hacia el frente representa 
el I ,5 por ciento del peso total del auto. 
Usted nota la diferencia, ya que la mar¬ 
cha es firme y suave, pero había una 
ligera tendencia riel frente a hundirse, al 
(.*r \ 1 ra r en ui m va rva <*errada. 
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£1 Saab Iransita fácilmente par caminos cubiertos 
de nieve. £1 mando en las ruedas delanteros hace 
posible que este coche avance con muy buena trac¬ 
ción por curvas resbaladizos y que ascienda, tam¬ 
bién, empinadas cuestas sin ningún en lo r pee i m íento 


C UALQUIERA pensaría que el Saab 
es un coche absurdo, debido a que 

tiene un motor de tres cilindros, a que 
carece de válvulas y a que su forma 
ovalada resulta un tanto extraña. Perú, 
al conducirlo y someter sus innovaciones 
mecánicas a prueba se pregunta uno por 
qué no se construyen más autos como 
éste, ES Saab no cuenta con nada que sea 
convencional. Fue creado después de la 
última guerra por una compañía sueca 
de aviones de reacción llamada Svenska 
Aeroplan Aktiebolaget, con objeto de se¬ 
guir ocupando a los ingenieros y a los 
empleados de la fábrica cuando la pro¬ 
ducción de aviones de reacción mermó 
considerablemente. Es evidente que los 
diseñadores se valieron de su experiencia 
en la creación de aviones para producir 
este vehículo con apariencia de insecto. 
La resistencia al aire es insignificante y 
desarrolla un excelente kilometraje (12,8 
k.p.L)i aún al correr a altas velocidades. 

El Saab puede dejar atrás a cualquier 
VW al subir una pendiente; su velocidad 
máxima es de aproximadamente 130 k.p.L 
y desarrolla velocidades de viaje de 120 
k.p.h. con entera facilidad. No hay duda 
de que se trate de una aceleración admí- 
rable para un motor de tres cilindros 
solamente. 

Por fuera, el Saab es sin duda un auto 
de tipo compacto; sin embargo, ofrece 
amplio espacio para los pasajeros. Los 
asientos delanteros individuales son có- 
modos y el ángulo del respaldo y la po¬ 
sición de ellos pueden ajustarse a volun¬ 
tad, Dispone de una buena amplitud 
horizontal y puede uno montar en el 
vehículo sin sentirse apretujado, ya que 
tiene capacidad para cuatro adultos y un 
niño. En et asiento trasero caben dos 
adultos y un niño de i2 años o hasta 
tres adultos ríe tamaño mediano. 

Su Estabilidad es Excelente 

El Saab tiene una distancia entre ejes 
de 2,49 metros, o sea 8,9 centímetros me¬ 
nos que la del Volkswagen, por lo que 
rebuta a) avanzar sobre caminos acciden¬ 


tados. Pero los rebotes se hallan bien 
controlados. No hay bamboleos ni cabe¬ 
ceos. Es cierto que eJ vehículo no es tan 
cómodo como un coche norteamericano 
fie tamaño grande, pero creo que no me 
cansaría al conducirlo durante un día 
entero. Casi no se inclina al tomar las 
curvas y lo único que siente uno es la 
inclinación del cuerpo m sL 

Gracias a la situación del motor por 
delante del eje delantero (el 58% del peso 
recae sobre las ruedas delanteras), el 
Saab se muestra estable al dar contra él 
vientos cruzados que causarían dificul¬ 
tades a la mayoría de los coches europeos 
con motores traseros. Et sistema de man¬ 
do delantero exije muy pocos cambios 
en los hábitos de manejo. 

Si conduce usted el vehículo por cami¬ 
nos zigzagueantes, a bastante velocidad, 
se acostumbrará a acelerar con rapidez 
en las curvas. El Saab de motor delantero 
puede ser conducido con brío de manera 
mucho más fácil que la mayoría de los 
autos de motor trasero. Basta aplicar 
fuerza en las curvas, siempre y cuando 
se cuente con la tracción necesaria. Por 
ello, no es de extrañar que el Saab Sea 



lite 


Por Ed. Nelson 



El compartimiento delantero de esle coche sue¬ 
co es ton espacioso que a veces se olvida uno 
de ío compacto que es el modelo. Las correa* 
rodean la cintura y se cruzan sobre el pecho 
a fin de proporcionar un máximo de seguridad 


El enorme capó puede levantarse por completo 
para dejar al descubierlo el singular motor de 
tros cilindros y dos tiempos. Este último se 
encuentro montado en lo parte delantero, con 
el ventilador, el radiador, el eje delantero y 
ío caja de engranajes, situados por detrás 


uno do los autos que más se usan para 
competencias en las nevadas carreteras 
alpinas y en zigzagueantes caminos veci¬ 
nales de todos los tipos. La única des¬ 
ventaja se nota cuando, por ejemplo, se 
aplica fuerza en baja velocidad al entrar 
a una calzada inclinada. Siente uno que 
la fuerza tira del manubrio de dirección, 
haciéndolo vibrar. Esto se debe a que 
la© juntas universales en el mando de¬ 
lantero tratan de enderezar los husillos. 

La suspensión delantera consiste en 
muelles espirales de tipo independiente, 
articulaciones esféricas y bujes de cau¬ 
cho, Pero el eje trasero es muy singular’ 
una barra plana con forma de herradura 
que pivote en el centro con una rueda 
posterior en cada lado, y cada una de 
estes con un amortiguador y un brazo 
trasero que mantiene al eje en posición 
lateral, Obtiene usted el efecto de una 
suspensión trasera de tipo independiente, 
sin oscilaciones ni inclinaciones que den 
lugar a desplazamientos. A altes velo¬ 
cidades, el auto se aterra firmemente ai 
camino, aún tratándose de superficies 
accidentadas de hormigón. 

La aceleración del motor de tres cilin- 
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la exfrana formo del Saab le ! ley aró á gustar 
cofia vez más, es pecio tinenta al descubrir usted 
que sus Uncos aerodinámicos le proporcionan 
en mejor kilometraje y una velocidad mayor 

dios no es tan buena como la di* un Vfi 
norteamericano, claro está. Pero la po¬ 
tencia del auto al ascender colinas re 
sulla sorprendente para un motor con un 
desplazamiento de apenas 0,96 litro, el 
cual resulta pequeño aún al compararse 
con el de un VW, que es de 1,18. 

En el Saab, la tuerza fluye en dos 
tiempos, al igual que un motor fuera de 
borda. Cada carrera descendente de un 
pistón es una carrera de fuerza. (En los 
motores convencionales de cuatro tiem¬ 
pos, claro 6$tá, sólo cada otra carrera 
descendente proporciona fuerza) 

Tres Equivalen a Seis 

Como resultado de esto, loa tres cilin¬ 
dros del Saab casi equivalen a seis en 
un motor de cuatro tiempos, y dicho 
coche parece funcionar más suavemente 
que el termino medio de autos europeos 
de cuatro cilindros y cuatro pasajeros. 

Al encenderse una bujía, la mezcla de 
combustible, aire y aceite fuerza et pistón 
hacia abajo (comprimiendo parcialmente 
una carga sellada bajo el pistón en la 
cámara del cigüeñal). Cerca del final de 
la canora, el pistón deja expuesto una 
lumbrera de escapo para permitir la sa¬ 
lida de los gases prendidos. Estos ad¬ 
quieren mayor fuerza mientras se mue¬ 
ven, al quedar expuesta después la lum¬ 
brera de admisión (el extremo superior 
de una derivación proveniente de la cá¬ 
mara del cigüeñal) y al entrar con gran 
fuerza la nueva carga parcial mente com¬ 
primida. El pistón que se alza, además 
de comprimir la nueva carga para el 
encendido, ayuda a bajar otra carga a 
la cántara del cigüeñal. 

Como la cámara del cigüeñal forma 
parte del sistema de combustible* no se 
utiliza como sumidero de aceite, El aceite 
se mezcla con el combustible y él aire 
para llegar a los cojinetes principales y 
á los del cigüeñal, las bielas y los pistones, 
liste aceite atomizado se mueve a través 
del motor durante una fracción de se¬ 
gundo antes de quemarse, por lo que no 
lia y que usar costosos lubricantes Con 
aditivos. 

Las lumbreras de escape se llenan a la 
larga con depósitos de carbón producidos 
por La mezcla del aceite y combustible, 
por lo que tienen que limpiarse después 
de cada 50.000 kilómetros de recorrido. 
Pero el motor es tan accesible que esta 
labor resulta relativamente fácil. El enor 
me capó está abisagrado en la parte dé- 
lantera; quitando los pasadores de las 
bisagras y una tira de sujeción, puede us¬ 
ted desmontar todo el capó en cuestión 
de cinco minutos. Esto deja el motor casi 


como si estuviera colocado sobre un banco 
de trabajo. 

Al llegar el indicador de combustible a 
la marca de «Reserva» se prende una luz 
roja do advertencia. Pero cuenta usted 
con una reserva de aproximadamente 11 
litros, 0 sea lo suficiente para unos 160 
kilómetros mas de recorrido. Sin embar¬ 
go, hay que poner tm litro de aceite de 
tipo 30 ó 40 en el tanque de gasolina. 
Luego se colocan de 28 a 30 litros de 
gasolina. El consumo de aceite es similar 
al de un motor de cuatro tiempos de tipo 
convencional. 

Funcionamiento Suave 

El motor del Saab funciona con tal 
suavidad que parece ser eléctrico. El auto 
arranca en e) invierno con igual facilidad 
que en el verano. Al completarse la com¬ 
bustión o cuando el motor funciona en 
vacío, vi aceite produce humo y el motor 
da lugar a ruidos extraños, Pero la com¬ 
bustión bajo carga es mas perfecta V no 
produce humo. 

Los eomjuradores del Saab pueden es¬ 
coger entre transmisiones de tres o cuatro 
velocidades. En nuestra opinión, la trans¬ 
misión do cuatro velocidades es mas con 
veniente, ya que proporciona una mejor 
aceleración, dispone de un primer engra¬ 
naje de tipo sincronizado y permite as¬ 
cender colinas con mayor facilidad, Pero 
cuesta unos 100 dólares adicionales. 

La marcha a rueda libre evita que el 
motor gire con excesiva velocidad al des¬ 
cender por largas pendientes. Esto es 
importante, debido a que al usar el arras¬ 
tre del motor para enfrenar habría que 
cerrar el acelerador* lo que restringiría 
grandemente el flujo del lubricante y del 
combustible, Y esto daría lugar a un ca¬ 
lentamiento excesivo y a un desgaste 
prematuro dé los cojinetes. Sin un en¬ 
frenamiento adecuado del motor, xv usa¬ 
rían con exceso los frenos de servicio con 
tambores de aletas y enfriamiento de aire. 
Pero no hay por qué preocuparse* ya que 
tienen un funcionamiento verdaderamen¬ 
te eficiente, Y como el Saab pesa apenas 
unos 800 kilos menos que un coche nor¬ 
teamericano comparable, la acción de 
enfriamiento es excelente, Debido a que 
se utiliza un motor de dos ciclos, no se 
necesita un depósito d« aceite muy hondo 
bajo el motor. Y por estar tas ruedas 
motrices en la parto delantera, no hay 
que emplear un eje de mando. El uso 
de muelles en espiral en vez do los de 
tipo de hoja y de un ©je trasero curvo 
elimina otras protuberancias en el fondo. 
Gomo resultado de esto se dispone de una 
fuerte superficie de acero que so extiende 
desdo la parte fiel antera hasta la trasera 
en el fondo del vehículo. La separación 
del suelo de 19 centímetros resulta ade¬ 
cuada. pero a veces hay que acelerar 
cuando se encuentra uno con resaltos en 
el camino, a fin de no atascarse. El fondo 
liso del vehículo y el motor delantero se 
combinan para hacer avanzar el vehículo 
con facilidad sobre caminos accidentados. 
Asiento*» que se Convierten en Camas 

Entre el equipo optativo hay uno que 
le permite transformar los asientos en 
una cama. Un sistema de paneles de ma¬ 
dera terciada alzan los asientos hasta 
quedar más o menos en posición horizon¬ 
tal. después de mover el par delantero 
Inicia la parle trasera y desarmar el hun¬ 
co (rasero y colocarlo en <■! medio. Para 
rlormir en una posición a nivel, batiría 
que estacionar el vehículo en una ligera 
pendiente, pero no se puede esperar más 
dé un dispositivo que se vende a sólo 
8,50 dólares adicionales 

Esc asiento trasero removible ofrece 


otra ventaja: abre la pared delantera de 
un espacioso baúl para poder introducir 
una carga larga, como una escalerilla 
de mano* en el vehículo. 

Es posible que tas únicas desventajas 
aran los extraños ruidos que produce el 
motor al funcionar en vacío, y la direc¬ 
ción, la cual es ligeramente más rígida 
que la de muchos otros autos con mando 
en las runflas delanteras. En general, sin 
embargo, el Saab me dio la impresión de 
ser un vehículo sumamente eficiente y 
económico* además de ser superior a sus 
competidores en lo que respecta a espa¬ 
cio* rendimiento y Comodidad. 

Si se trata de un coche tan bueno ¿por 
qué no hay más en los Estados Unidos? 
La compañía sueca sólo permite la expor¬ 
tación de unos 5000 vehículos por año 
a los Estados Unidos. En vez de distri¬ 
buirlos en áreas en que no se disponen 
de buenas facilidades de servicio* los im- 
portadores limitan las ventas al este del 
Mississippi {además del estado de Colo¬ 
rado), donde los caminos, el transito y las 
condiciones del tiempo se combinan para 
hacei resaltar las extraordinarias carac¬ 
terísticas de este pequeño vehículo* cuyo 
precio en los Estados Unidos, es de 1895 
dólares. 

¿Quién Tiene la Razón? 

UN ALTO funcionario de la Chrysler 
(Corporation acaba de expresar su opinión 
en una candente polémica de la industria 
automovilista! los campos de ensayos de 
tas fábricas versus tas pistas de carreras. 

Robert Anderson, vicepresidente y di¬ 
rector de Planeamiento de Producción 
de la citada compañía* expuso reciente¬ 
mente* ante las delegaciones locales de 
la Sociedad Americana de Ingenieros 
Mecánicos* y la Sociedad de Ingenieros 
A uto técnicos, en la ciudad de Pittsburgh, 
que la Chrysler comidera los beneficios 
que arrojan las carreras como «subpro¬ 
ductos»* mus bien que como una finalidad 
primordial en la fabricación de autos. 

La industria norteamericana esta divi¬ 
dida actualmente en dos partes: Ford y 
Chrysler* que participan en los progra¬ 
mas de carreras: y la General Motors y 
la American Motora* que se mantienen 
al margen de esas competencias* 

Hace poco tiempo* la General Motors 
llevó a cabo una campaña de publicidad 
<>n En que fus avisos insertados en loa pe¬ 
riódicos y revistas, y las menciones radia¬ 
les* exponían que los autos de esa com¬ 
pañía se probaban «tas 24 horas del día* 
en todo el país, en las mejores pista* que 
se conocen: los campos de ensayos, ca¬ 
rreteras y calles». 

El año pasado, la American Motors 
anunció en la prensa de los Estados Uni¬ 
dos su desacuerdo con la llamada «pug¬ 
na de los caballos de fuerza»* y abogaba 
por coches de potencia adecuada. 

Manifestó Anderson* que los industria¬ 
les pueden pasarse horas y horas discu¬ 
tiendo sobre la conveniencia de las prue¬ 
bas de velocidad, en lo que a la vente de 
autos convencionales se refiere. Pero has¬ 
ta la fecha —según él—, nadie ha podido 
determinar su índice de efectividad. 

Declaró, además, que quería recalcar 
que su compañía no consideraba las ca¬ 
rreras como la forma más efectiva dé 
probar los autos para el uso normal de 
pasajeros. Y continuó diciendo que los 
mejoría curten para cualquier fin deter¬ 
minado, se producen aplicando las técni¬ 
cas de ingeniería indicadas para el 
empleo en cuestión* y sometiendo ademas 
los modelos a estudios rigurosos en el 
laboratorio y en los campos de ensayos. 
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Embarcación de Nuevo Diseño 


El secreto ríe la facilidad con que na* 
vega este nuevo trimarán de casi 15 me¬ 
tros de largo, radica en los dos túneles 
de tipo ven tur i entre el casco principal 
y los cascos estabilizadores. De acuerdo 
con el diseñador-constructor Dean Ken¬ 
nedy* de San Diego, California, aquéllos 
permiten que la embarcación convierta 
el movimiento lateral del mar en un mo¬ 
ví miento direecional, disminuyendo asila 
res i s te ocia pa rásit a. 



Extraño Tren Experimental 

Se trata de un tren de tipo experimen¬ 
tal quc> se desliza sobre cojines de aire 
a presión que mantienen al tren en una 
posición ligeramente fuera de las seccio¬ 
nes horizontales y verticales del riel* 
Según los diseñadores, el nuevo tren bri¬ 
tánico podrá desarrollar una velocidad 
ríe H20 kilómetros por hora. 



Dos luces pora niebla, gemelas, que aparez¬ 
can en el Paso de la Montaña de Mentón, en 
Francia, le indicarán a un esquiador perdi¬ 
do que un perro y su cuñete de bebidas espi¬ 
rituosas eslan cerca* El perro patrulla el área 
que rodea a una estación de esquiadores 



Jon Brown, de Fort Wavne, Indiana, 
invierte su bicicleta para montar en una 
posición elevada, al igual que en una 
bicicleta de tipo antiguo* Pero, a diferen¬ 
cia de esos vehículos de fines del siglo 
pasado, es muy fácil transformar la ver¬ 
sión de tipo elevado en una bicicleta de 
tipo corriente, ya que no hay que soldar 
absnl u í a mente nada. 

Pr imero, quite el manubrio, el asiento, 
las ruedas, los pedales y la cadena; luego 
lave todas las piezas y los cojinetes con 
un disolvente y lubríquelos bien con gra* 
sa, Al volverse a armar, tanto la rueda 
trasera corno los pedales se deben instalar 


en el lado del bastidor opuesto a su 
posición original. 

Se quita la horquilla, se invierte el 
c uadro y luego la horquilla se instala en 
el receptáculo del manubrio* Un tubo de 
5 pies (1.52 metros) de largo introducido 
dentro de la horquilla actúa corno «pa 
lauca»* Se asegura perforando a través 
de ambas piezas y uniendo éstas entre sí 
con un perno. El poste del asiento con¬ 
siste también en un trozo de tubo de 5 
pies (1,52 metros) y se introduce a pre¬ 
sión en el cuadro, detrás de la caja de 
los cojinetes de los pedales, para luego 
asegurarse con pernos. 



SEGUN 

CICLISTA 


CUADRO EN 
POSICION 
INVERTIDA 


PERNO 


MANUBRIO QUITADO 

ASIENTO 


TUBO GALV* 
DE 1A" K 5' 


PERNO 


AJUSTADO A PRESION 
EN HORQUILLA Y 
EMPERNADO 
TRANSVERSALMENTE 
EN FX TREMO 
ROSCADO SALIENTE 


HORQUILLA 
DELANTERA 
QUITADA Y - 
REINSTALADA 
EN EL CUADRO 


ASIDERO DE 
MANUBRIO 


TUBO 


DE 


3V' 


GALV. 
5 ' 


PERNO 
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Lo quinta ruedo empleado 
por MP paro medir con to* 
do exactitud ta velocida¬ 
des y distancias durante 
las pruebas. Un diminuto 
generador, montado en la 
mora, suministra corrien¬ 
te eléctrica, en propor* 
cían con la velocidad, al 
amperímetro ultrapreciso 



INFORME. DE 
LOS DUEÑOS 


Basada en 1,635,896 Kilómetros Recorridos 

Los Dueños Alaban las 
Ci alidades del Manejo 
Y las ] 4neas del 

PONTIAC 

Comentarios en negrilla de 
Jim Whipple, Redactor de MP 


A los Dueños les Gusta 

Manejo fácil y suave (41,6%) 

Marcha cómoda y silenciosa (40,5% 1 
Estilo sencillo y elegante (36,8% } 

Y les Disgusta 

Enfriamiento deficiente (8,9%) 
Acabado de la pintura (6,9%) 

Fallas de la transmisión (5,2% ) 


¿QUE KILOMETRAJE OBTIENEN LOS DUEÑ05? 


*W 



Aunque ef Pontiac grande no sobresale por su 
economía, el 60 % de leu propietarios espera¬ 
ba el rendimiento obtenido; de 7,2 a 7,ó k, 
p.L en carretera; y de 4,2 a 4, ó en la ciudad 


D ESDE 1969, el Pontiac ha pasado 
del sexto a! tercer lugar en cuanto 
a ventas en los Estados Unidos (y esto 
no incluye al Tempest), por lo cual sólo 
le llevan la delantera dos gigantes de 
«precio bajo», el Chevrolet y el Ford. 

Para comprender este fenómeno, hay 
que escuchar lo que dicen los propietarios 
que tomaron parte en esta encuesta de 
MP, El 89,3% manifestó que compraría 
oteo Pontiac, He aquí un comentario 
I ípico: 

«Me siento sumamente satisfecho con 
mi Grand Prix 1904 en todos los respec¬ 
tos: es uno de los mejores automóviles 
que he conducido hasta el persente». 

De acuerdo con los dueños, el estilo es 
una de las características sobresalientes 
del Pontiac de este año. Dice así uno 
de ellos: 

«La idea de la Pontiac es dejar que el 
auto se venda por sí mismo por su sen¬ 
cillo y atractivo estilo. El estilo exagerado 
y los adornos innecesarios de cromo en 
otros vehículos ofende al sentido estético». 

Sólo es con el tiempo que se sabe sí 
tnt estilo da resultados o no. Compare* 
por ejemplo, un Pontiac de 1960 con al¬ 
gunos de los autos provistos de aletas 
del mismo año. 

Los dueños dd Pontiac también sostie¬ 
nen que i ! auto tiene un precio adecuado, 
como lo declara este fabricante de jugue¬ 
tes de Michigan: «Hice investigaciones 
completas respecto al Thunderbird, y 
llegué a la conclusión de que el Grand 
Prix era superior en cuanto a marcha y 
manejo Aún de tener el Thunderbird un 
precio menor, hubiera comprado un 
Grand Prix». 

Sj tí embargo, no todos los limpíela rías 


muestran tanto entusiasmo. Hubo algu¬ 
nas quejas. Los frenos ocasionaron pro¬ 
blemas a un 8,9% de los dueños que 
tomaron parte en la encuesta, mientras 
que el 8,3% se quejó del bajo kilometraje 
desarrollado por sus vehículos. 

Parece que todos los autos norteame¬ 
ricanos sufren de los mismos problemas 
en relación con los frenos. 

Para verificar cual era el verdadero 
consumo do combustible del Pontiac, MP 
conectó un medidor* de tipo de alimen¬ 
tación a presión, a un auto de prueba: 
un Grand Prix con carburador de cuatro 
cañones y una relación de compresión 
de 10,5 a L El auto pesaba 1795 kilos 
antes de añadirle 203, correspondientes 
al peso del conductor, de tm observador 
v del equipo. He aquí los kilometrajes 
obtenidos a velocidades constantes; 

7,9 k.p.l, a 50 k,p.h. 

7,7 k.p.1. a 65 k.p.h. 

6.6 k.p.l. a 80 k,p,h, 

5.7 k.p.l. a 95 k.p.h. 

4,3 k.p.l. a 115 k,p.h. 

El rendimiento promedio durante la 
prueba, la eual se llevó a cabo durante 
condiciones ríes favo rabí es a bajas tempe¬ 
raturas, fue de 4,8 kilómetros por litro. 
Por otra parte, las cifras de aceleración 
fueron extraordinarias* MP acopló el ve¬ 
locímetro eléctrico, cogió el cronómetro 
y echó el auto a correr. 

El Grand Prix desarrolló 100 k.p.h. en 
apenas 8,5 segundos. La aceleración de 
65 a 100 demoró sólo 4,7 segundos, mien¬ 
tras que para aumentar de 80 a 115, el 
coche requirió 6,1 segundos solamente. 

Me aquí prueba de que el Pontiac vale 
su peso en oro. Obtiene usted ganancias 
de su inversión, si lo que busca es buena 
aceleración* 
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Las luces de cola están embutidas en barras Cromados, can muy po¬ 
co espacio entre sí. Aunque se trota de un toque decorativo suma¬ 
mente atractivo, la limpieza de tos cristales es difícil. Este sistema 
comprende luces de retroceso protegidas por una grueso defensa 


Es posible que el Grand Príx se aparte deí suelo al transitar so* 
bre cruces de ferrocarril, pero se recupera fácilmente, sin «locar 
el fondo. La estabilidad y la suspensión de este automóvil fueron 
muy alabados, pero tos muelles traseros motivaron algunas quejas 




H 



El carburador de cuatro cánones empleado en 
el Pontiac Grand Prix requiere un conducto 
de combustible do 10 milímetros de diámetro 



Sin embargo» la mayoría de los dueños 
de autos Pontiac no goza de una acele¬ 
ración tan espectacular. El modelo Ca¬ 
talina, de tamaño menor, que tiene un 
motor de norma de 235 caballos de fuer¬ 
za, fue escogido por un 52,2% de todos 
los que tomaron parte en la encuesta. 

Sea cual sea el modelo que han esco¬ 
gido, la gran mayoría de los dueños de 
autos Pontiac se halla entusiasmada o 
sumamente satisfecha con sus vehículos. 
Un 72,0% le dio al Pontiac la clasifica¬ 
ción de Excelente, un 25,2% dijo que era 
un auto Bueno, Sólo un 2,1% opinó que 
se trataba de un vehículo Mediocre, 
mientras que una pequeña minoría de 
0,7% manifestó que era Deficiente. 

Los porcentajes como éstos se tradu¬ 
cen en un éxito total* Y no se trata de 
una maravilla creada en 90 días sola¬ 
mente. El Pontiac tuvo una alta califica¬ 
ción en los informes de 1959 y 1962 
preparados por MP. 

A hora examinemos la lista de cosas que 
alaban los dueños T tomando primero las 
vinco características principales: 

«Se comporta como si fuera un auto 
mucho más pequeño de lo que es, frena 
con gran eficiencia y no cabecea al so¬ 
meterlo a paradas súbitas»*—Capataz de 
New Jersey. 

«Me gusta la manera cómo se compor¬ 
ta en los zigzagueantes caminos de West. 
Virginia».—Un alcalde de West Virginia. 

«Basta un solo toque para controlar el 
auto; se comporta muy bien en las cur¬ 
vas»*—Estudiante de Virginia* 

El Pontiac se aterra bien al camino, sin 
desplazarse; sin embargo* y esto es lo 


mejor de todo* no requiere una suspen¬ 
sión de acción muy fuerte* 

«Me gusta la forma en que reacciona 
de inmediato y su facilidad de manejo». 
—Oficial del Ejército en North Carolina. 

«Su marcha es tan buena como la de 
mi Cadillac, y su manejo es igualmente 
fácil».—Ama de casa de Michigan. 

Si todos llegan a pensar de manera 
igual, los diseñadores del Cadillac ten¬ 
drán que ponerse a trabajar para hacerle 
Frente a la competencia que les espera. 

«Me gustan sus características de mar¬ 
cha, su estabilidad y comodidad. Es un 
automóvil que vale su peso en oro».— 
Mecánico de Ohio* 

«Puede uno hacer un largo recorrido 
en él y sentirse tan descansado como 
cuando inició el viaje»*—Obrero de la 
construcción de Wisconsin. 

«Mi Pontiac de 1964 tiene la apariencia 
de haber costado un millón de dólares»*— 
Camionero de Michigan. 

La próxima vez que vea usted un Pon¬ 
tiac Grand Prix estacionado junto a un 
Cadillac, pregúntese cuál de los dos 
cuesta 6500 dólares* 

«Me gusta su atractiva apariencia y el 
hecho de que no tiene un exceso de 
cromo».-—Dentista de Arkansas* 

«Tiene un motor brioso que reacciona 
con gran rapidez y facilidad»*—Contador 
de Michigan* 

No hay duda de que este coche tiene 
gran brío y extraordinaria aceleración. 

«Cuenta con potencia de sobra cuando 
la necesita uno».—Dueño de restaurante 
de New Jersey. 

«Se comporta admirablemente en las 
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SUMARIO DEL 

INFORME DE LOS DUEÑOS 


EXCELENTE.71.0% 




BUENO ..25.2% 

E 22 t 






MEDIOCRE 2.1% 

DEFlCíENTE 0,7% 
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PORCENTAJES 0 10 20 

30 

4C 
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80 

90 

100 


Consumo de combustible 

Según ae esperaba. 4 t**--*^^-*,4. + ,60 1 5fi 

Mejor de lo que se esperaba ....1<3*8% 

No tan bueno .. 22,7% 

Características que más gustan 

Facilidad de manejo _ 41,6% 

Comodidad de marcha _ ,, 40,5% 

Estilo ,*„,*..-.V....„....¡56,8% 

Rendimiento, fuerza ..,„.29,9% 

Características de marcha .,.12,4% 

Estilo interior **,- 7,2% 

Funcionamiento silencioso . 6,2% 

Rodada ancha . . -5,8% 

Funcionamiento exento de 
dificultades ....,. 4,8% 

Quejas específicas 

Bajo kilometraje ____,,_ , 8,3% 

Acabado de pintura . r ,*,3_6*9% 

Transmisión ...-.-5,2% 

Traqueteos y chirridos ... .. 4,8% 

Espacio insnfic jen te __ ... . 3,8% 

Inspección deficiente en fábrica .,.,3,8% 

Suspensión deficiente ,.*,. 3,8% 

Ruidos del viento . ,3,4% 

¿Hubo dificultades mecánicas? 

Ninguna .. ,, T .71,7% 

Sí, algunas .........28,9% 


¿ñ qué se debió la dificultad? 

, I , i I I - i r . F p h ■. . ■ - r , i , i. ■■ ...... . i . , 8 

Transmisión automática . 2,7% 

Cortocircuitos ..... 2,4% 

Limpi aparabrisas ,- 2,1% 

Carburador ........,.,,,1,4% 


¿Se consideré la compra de un auto grande 
diferente? 


Sí , ,. T 

No 


T 1 I l 4 T i * + T I I + r .( T I I I *** I I * I II 
»■ * 4 ! ► «« , I .«U l + J ,.|T . . . i . i |. Ll i 


i, 51,9% 
48,1% 


Otro auto de tamaiío grande considerado 

OjdáruobiL^ i. . ■. . i,. ri i- ■ 11 *iiimi •*... 

Chevrolet u ~ ir *-. . ___ .29,1% 


Ruiek 


..23,0% 


Características exteriores que más gustan 

Parrilla *.......17*9% 

Cíñeos nítidas y sencillas ..,,,11,3% 

Extremo trasero ... ..— 5,5% 

Luces de cola .. ...5.5% 


Características exteriores que menos gustan 

Falta de cromo en loa costados 5,8% 

Guarda fangos .. ,,,5,5% 

Parrilla .. ..5*5% 

Luces He cola . .,2*4% 


Características interiores que más gustan 

Tablero de instrumentos , ... . 26,5% 
Asientos de cubo -, r ., iit 14,4% 

Tapicería . 13,7% 

Espacio interior .. -.. 5,5% 

Características interiores que menos gustan 

Espacio insuficiente . . ..... 5,2% 

Alfombra . ,3*8% 

Tablero ele instrumentos..,.3,8% 

Luces indicadoras v . Tl „,.. ...,.3,8% 


Decisión de comprar el Pontiac basada en: 

Posesión anterior de marca igual 43,(1% 

Estilo ■es nrr | nril +t r r i I 1 i i; r IKi ■ tf i n m i ih'rrii r r r rr 34,4% 

Precio, canje - T ... r ....25,3% 

Servicio de concesionario 1Ü\7% 


Marca de auto entregado en canje 

Paulino ... ... . ... — ... .47,7% 

Chevrolet . .........13*8% 

Otro auto de General Motors 9,6% 

Ford .. .,.4,8% 

Otro auto de Cía, Ford ...2,4% 

Autu de Chiyslei Cprp__ 4,5% 

Ningún canje 11*3% 


¿Es el Pontiac el único auto de la familia? 


Sf „„ 
No i, 


47,0% 
.... 53,0% 


Marca del otro auto de la familia 


Otro Pontiac . . .. 

Chevrolet . .. 

Otro auto de Genera! Motors .... 

Ford ..... . .., M ,, 

Otro üuIü de la Cía. Ford . 

Plymouth.—.... 

Otro auto «1c Chrysler Corp* 
Otro auto norteamericano .... 


5,2% 

10 , 8 % 

13,7% 

9,3% 

3,8% 

.44% 

.,,4,5% 

-■7*6% 


¿Qué tal es el servicio del concesionario? 

Excelente ..5(5,1% 

Mediocre ..... ....38*2% 

1-^ef k tente .... i, ..1,5*7 


¿Le compraría nuevamente al concesionario? 


, * ■.11. i -ii —+■ ---1 ■ --i -■ ■ ■ i 

No . .....— — . . , x*_ 

Ninguna respuesta n indecisos 


77,7% 

-17*1% 

- rlr 5*2% 


¿Comprarían otro Pontiac? 

Sí ...... 

No . 

Indecisos* no saben .... 


- «9,3% 
...7,9% 


curvas».—Dueño de campo de veraneo 
de Michigan, 

Y como es natural, los dueños también 
expresaron quejas. He aquí las cinco que 
ocupan los primeros lugares* de acuerdo 
con la frecuencia con que más se les 
mencionan: 

«Los frenos hacen que el auto se des¬ 
place al aplicarse a altas velocidades».—- 
Vendedor de Virginia. 

«Los frenos chirrían al efectuar para¬ 
das abruptas. Los he equipado con nue¬ 
vas zapatas* pero éstas no han remediado 
el mal».—Vendedor de Michigan. 

Lo primero que debieran hacer los in¬ 
genieros de las compañías de Detroit es 
perfeccionar la acción de los frenos, 

«El freno déla rueda derecha delantera 
se traba».—Gerente de South Carolina. 

«Consume un exceso de gasolina»,— 
Contador de Ohio, 

«Me cuido mucho de no bombear el 
acelerador ni oprimirlo al máximo. Creo 
que debería tener un kilometraje mejor 
—es de sólo 6,3 en carretera».—'Funcio¬ 
nario legal de Michigan. 

Si su carga de pasajeros es tan liviana 
como su pie y no maneja usted en un 
área donde hay muchas pendientes, de¬ 
bería obtener un kilometraje de apro¬ 
ximadamente 7*2. 

«Su kilometraje es muy deficiente, al 
compararse con el dol Pontiac de 1962 
—es de apenas 3*4 en la ciudad».—La¬ 
bora torista de Comieeticut 

«El acabado de pintura es deficiente en 
el auto que compré. Hay muchos lugares 
en que resalta el imprimado»,—Prensista 
de Wisconsin. 

(Coiitmría en la página 90) 


El asiento eléctrico del coche sometido a prueba por MP tenía machas ventajas; además de moverse 
hada adelante y hacia atrás, para ajustarlo at larga de las piernas del conductor, se inclinaba 
alrededor de un punto de pivote situado en la parte posterior, para un sinnúmero de ajustes 
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L OS SISTEMAS de altoparlantes múl¬ 
tiples han sido motivo de muchas 

controversias entre los aficionados a la 
alta fidelidad. Los partidarios de instalar 
numerosos altoparlantes pequeños en 
una sola caja aseguran que se obtienen 
muchos beneficios como resultado de la 
distribución de la señal del amplificador 
entre diez o más de éstos. Dejando a un 
lado la teoría, sin embargo, he escuchado 
varios sistemas de altoparlantes múlti¬ 
ples, y, para mis oídos, no valen el tiempo, 
el trabajo y el dinero que supone su 
construcción. 


El problema no radica en el concepto 
sino en el tipo de altoparlantes utilizados. 
lSí emplea usted altoparlantes de buena 
calidad, y no los modelos de ínfimo precio 
que se especifican para tales trabajos, 
junto con un cruce de tres conductores, 
podrá obtener excelentes resultados a un 
costo módico. 

En el Multiflex MP que se describe 
aquí, se utilizan seis altoparlantes. Para 
los tonos bajos hay dos de alta calidad 
y de baja resonancia que miden 8" (20,3 
cm) y que transmiten las bajas frecuen¬ 
cias mediante un cruce a un par de alto- 
lia rían tes de tonos medios con dorsos 


sellados, de un diámetro de 5" (12,7 cm), 
a aproximadamente 750 ciclos. Estos últi¬ 
mos altoparlantes se encargan de fre¬ 
cuencias hasta de aproximadamente 4000 
ciclos en el punto en que se efectúa otro 
cruce. Desde 4000 ciclos en adelante, hay 
un par de altoparlantes para frecuencias 
altas, de tipo de cono, con un diámetro de 
2" (5,08 cm). La red formada por este 
cruce de tres conductores elimina las dis¬ 
torsiones de intermodulación, y el empleo 
de un par de altoparlantes para cada 
frecuencia reduce también a un mínimo 
las distorsiones armónicas. 

La gama de frecuencia del Multiflex 
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En el diagrama pictórico Á y en la vísta desarticulada B (ambos en la página 45) se detallan las conexiones del cruce, y 
el montaje de la cajo. Arriba, C; La caja terminada, antes de montar los altoparlantes, D: El sistema completamente instalado 


abarca de 35 a 18*000 ciclos y produce 
sonidos tan fieles como cualquier otro sis¬ 
tema con un precio dos o tres veces ma¬ 
yor, La alta eficiencia del sistema, en sí, 
permite usarlo con un amplificador de 
casi cualquier tamaño. De hecho ? puede 
emplearse cualquier cosa, desde un radio 
de transistores hasta un amplificador de 
60 wats* obteniéndose muy excelentes 
resultados. 

Construcción de la Caja 

No se requieren trucos ni herramien¬ 
tas especiales para construir la caja. Use 
madera terciada de (1,9 cm) y siga 
cuidadosamente las instrucciones que se 
dan. Pueden emplearse juntas de inglete 
o de tope, pero es necesario que la caja 
esté herméticamente cerrada, excepto por 
los 44 agujeros de %" (9,5 cm) en el 
fondo, para preservar sus características 
de acústica. Se fija una espiga con un 
diámetro de 1" (2,54 cm) al interior del 


Se verificó que 44 agujeros perforados con una 
broca de en el fondo de la caja, propor¬ 

cionan la mejor respuesta de bajos» So reco¬ 
mienda probar cuatro hileras de I 1 agujeros 




CAJA SELLADA 

SINTONIZADOS™ 
21 AGUJEROS 

UNA CAPA DE 
HENEQUEN SOBRE 
2t AGUJEROS 

44 AGUJEROS 
CON UNA CAPA 
DE HENEQUEN 


La respuesta de frecuencia del extremo bajo se gradúa variando el número de agujeras en el 
fondo de la caja. En el sistema Multiflex que se describe en el artículo se usan seis altavoces 


panel delantero mediante un tornillo pa¬ 
ra madera de 2" (5,08 cm) y cola. La 
espiga debe tener el largo suficiente para 
tocar el panel trasero. Conviene instalar 
la espiga antes de montar los altoparlan¬ 
tes, Luego, podrá usted juzgar su ajuste 
y encontrar la posición adecuada para el 
agujero de la guía en el panel trasero, a 
través de los agujeros de los altoparlantes 
para audiofrecuencias bajas. 

Empleando grapas, fije flojamente una 
capa de material aislador de fibra de 
vidrio de 2" (5,08 cm) de espesor al inte¬ 
rior de la parte superior y de los lados 
de la caja. Si después de un período de 
prueba decide usted que se requiere una 
resonancia mayor, quite parte del mate¬ 
rial aislador y, para «confinar» aún más 
el sonido, añada más fibra de vidrio. 
Cubra el panel delantero con una malla 
de tela de tejido abierto. Si utiliza usted 
otra cosa, perderá gran parte de la res¬ 
puesta de sonidos agudos. Para propor¬ 
cionarle a la caja una atractiva aparien¬ 
cia, pinte el panel delantero con pintura 
negra mate de rápido secamiento, antes 
de instalar la tela de malla. Esto evita que 
las aberturas de los altoparlantes aparez¬ 
can como círculos negros detrás déla tela. 
Con grapas, fije la tela de malla en su 
lugar (estirándola bien para evitar que 
se mueva cuando se transmiten sonidos 
fuertes). Oculte los bordes engrapados 
con tiras de moldura. 

Centre los altoparlantes con sus aguje¬ 
ros correspondientes, y luego móntelos. 


Los altoparlantes y los componentes 
del cruce se deben conectar cuidadosa¬ 
mente, tal como se muestra; de lo contra¬ 
rio* se producirán pérdidas de sonidos 
bajos o agudos, o de ambos. En los dos 
juegos de altoparlantes encontrará usted 
cuatro capacitores y dos bobinas. Los dos 
grandes capacitores de 24 MFD se colo¬ 
can lado a lado y sus conductores se 
trenzan entre sí* tal como se muestra. 
Siga el mismo procedimiento para los 
capacitores de 5 MFD de tamaño más 
pequeño. 

Con los altoparlantes se suministran 
dos bobinas de cruce. La bobina Li se 
usa tal como viene, y la L2 se modifica 
quitándole 75 vueltas (aproximadamente 
5,2 metros) de alambre. Esto reduce su 
inductaneia para adaptarla a Los alto¬ 
parlantes de tonos medios. (Note usted 
que la red de cruce se ha alterado por 
completo y que no se aplican las instruc¬ 
ciones del diagrama original del fabrican* 
te). Empleando grapas. Fije la capa de 
fibra de vidrio de 2" (5*08 cm) de espesor 
al panel trasero (evitando cubrir el agu¬ 
jero de la espiga de guía) y utilice torni¬ 
llos de cabeza plana para madera. No, 8 
de l%" (3,8 cm), espaciados entre sí a 
una distancia de 4" (10,1 cm) para ase¬ 
gurar el panel en su lugar. 

El sistema que se discute aquí ha sido 
concebido especialmente para los alto- 
lia fiantes indicados. Es posible utilizar 
otros altoparlantes, pero habría que alte¬ 
rar el sistema correspondiente. 
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Secretaria 




¿NO LO DEJA el teléfono apartarse de 
su escritorio? Pues bien, usted puede li¬ 
brarse de esa esclavitud y todavía recibir 
sus llamadas por el teléfono más cercano 
que hay, por menos de lo que gasta usted 
en café y cigarrillos. 

Cuando usted está fuera de la oficina, 
el aparato contesta a la primera llamada. 
Los que lo llaman oyen su voe diciendo 
que se encuentra fuera de la oficina y que 
por favor dejen su nombre y su numero 
telefónico. 


Al llamar usted, desde cualquier telé¬ 
fono, coloca otro aparato contra la bocina 
(foto superior) y oprime un pequeño 
botón. El aparato envía una señal espe¬ 
cial en clave por las líneas telefónicas al 
aparato conectado al teléfono de su es¬ 
critorio. Esto hace que este último apa¬ 
rato le transmita todos los mensajes que 
lia recibido en su ausencia. El dispositivo 
es completamente portátil, y los vendedo¬ 
res lo pueden llevar consigo, de hotel en 
hotel, cuando se encuentran de viaje. 



Una vez quitada la tapa (abajo izquierda), se observan las dos grabadoras de cinta que forman 
el centro vital del aparato. Una reproduce el mensaje que usted envía, y ía otra graba las 
llamadas que ¡legan. En la foto derecha aparece la unidad completamente listo para funcionar 



Usted no tiene que comprar pilas para este 
aparato transmisor-receptor, de tipo portátil 
Después de usarlo todo el dio, enchúfelo en 
cualquier toma de c, a, y a lo mañana siguiente 
estará listo para funcionar nuevamente, la pi¬ 
lo de tipo recargable duran unas 2000 horas 



El costo de la estereofonía se reduce nota¬ 
blemente cuando se usa este altavoz de 3 vías, 
de l 2", en ambos canales. Se denomina KN-830 
y tiene uno respuesta de frecuencia de 40 a 
1 8,000 ciclas, dos cruces integrales y un imán 
de cerámica. Su capacidad es de 20 vatios 


Este aparato, denominado Sonic Monitor, sin¬ 
toniza fácilmente eí sonido estereofónico. Al 
tocar en una banda es terco fónica, se oye un 
tono de audío de sus altavoces. Sintonice et 
tono más alto y más doro, desconecte el Sonic 
Monitor y escucha usted FM estercoló nica 



JUNIO 1964 


47 















Reloj de Tamaño Minúsculo 

En una feria celebrada recientemente 
en Inglaterra se exhibió lo que proba¬ 
blemente sea el reloj de pulsera más 
pequeño del mundo. El mecanismo con¬ 
siste en 74 piezas, incluyendo un muelle 
real hecho de alambre con un espesor 
equivalente a la quinta parte del diáme¬ 
tro de un cabello humano. En la foto 
superior se compara el tamaño del reloj 
con el de la pupila de un ojo humano. 



Nuevo Transmisor-Receptor 

Colocando un receptor en su casco y 
sosteniendo en la mano un pequeño 
transmisor de tamaño igual al de un pa¬ 
quete de cigarrillos, cualquier soldado de 
infantería puede mantenerse en contacto 
continuo con el jefe de su grupo o pelo¬ 
tón, Se trata de un nuevo v compacto 
transmisor-receptor de radio que está uti¬ 
lizando el Ejército de los Estados Unidos, 
y cuyo alcance es de unos 500 medros. 


Conserve los compo- 
nenies de un juego 
en un tolo lugar y 
a fácil alcance de la 
mano, utilizando un 
troza pequeño de car¬ 
tón corrugado. Em¬ 
plee una tira con un 
ancho de 20 milíme¬ 
tros, aproximadamen¬ 
te. Introduzca tas lí 
neos de capacitores y 
resistores en el car¬ 
tón, y dóblelas lige¬ 
ramente para asegu¬ 
rarlas, Asi, es posible 
extraer cada pieza a 
medida que uno la 
vaya necesitando 





El impedir que los empalmes 
se rompan se consigue fácil¬ 
mente, si las ¡untas abulta¬ 
dos como ésla que se mues¬ 
tro no son censurables. 
Anude el cable a 25 ó 50 
mm de lo ¡unto. Hecho esto, 
puede uno tirar de cualquie¬ 
ra de los extremas del ca¬ 
ble, sin que la ¡unía sufra 



Veloz Coche Deportivo 

Los automovilistas que se sienten atraí¬ 
dos por coches pequeños, pero capaces 
de desarrollar grandes velocidades, se 
mostrarán complacidos con este nuevo 
modelo deportivo Rover hecho en Ingla¬ 
terra, el cual puede alcanzar una velo¬ 
cidad de 145 k.p.h. en menos de 40 
segundos. El nuevo auto, cuya velocidad 
máxima es de más de i 60 k,p.h,, tiene 
frenos de discos, y una caja de engranajes 
sincronizados de cuatro velocidades. 


£1 hacer girar las tornillos de ajuste en el dorso de un televisor, mientras se observa la pan¬ 
talla en un espejo, puede ser bastante difícil, El destornillador tiende o salirse continuamente 
de la ranura del lomillo de ajuste. Para que tal cosa no suceda, ponga un manguito plástico 
sobre la hoja del destornillador. El manguito debe extenderse por lo menos de ,r a JíV' 
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I tres 

PIEZAS DE 
MADERA DURA 


SEGUN ASIDERO 


Los agujeros pora los tiradores de gavetas y 
herrajes de armarios se deben espaciar de ma¬ 
nera precisa y perforarse en posiciones idén¬ 
ticas en los miembros coinddentes. Poro evi¬ 
tarse el trabajo de marcar la posición de los 
agujeros individualmente, simplemente haga una 
guío de perforación, de disposición automáti¬ 
co, como la que se muestra arriba. Para ello, 
desplace eí panel hacia afuera, acomode su 
esquina en lo guía, y perfore a través de 
agujeros espaciados de acuerdo con el tirador 



Aun disponiendo de un ayudante, el mantener 
un armario de pared suspendido mientras se 
afianza es un trabajo muy difícil, Pero con 
un par de estos zancos ajustables, es fácil 
que un solo hambre $e encargue de todo el tra¬ 
bajo, Las dos mitades de codo zanco san idén¬ 
ticas, excepto que las posiciones están invertidas 
en fos extremos, para permitir una extensión 
de unos ÓG cm. Esto hace posible disponer eí 
zanco apretadamente debajo de! armario, una 
vez que éste se encuentre colocado en su fugar 


PERNO CON 
ARANDELA Y 

tuerca DE 

MARIPOSA 



CORNISA 


ESQUINA 
DE TECHO 

* 


ESQUINA 
DE PARED 


1x5* 10" 
FIJADO A 
CADA PARED 


GANCHO Y 
ARMELLA 


LISTON DE 1 jt 2 x 5", 
CLAVADO A CORNISA; 
DESCANSA EN MUESCA 
CORNISA 


Cuando una dueña de casa pidió una cornisa 
que se extendiera de la pared, la cual debía ta¬ 
pizarse, su esposo creyó que tendría que ins¬ 
talar y bajar muchas veces la pieza, antes de 
que la señora quedara satisfecha. Por lo tan¬ 
to, ideó la instalación que se ilustro aquí. La 
tabla se dispone sin ayuda de otra persona y 
se puede quilar sin herramienta alguna, aun¬ 
que parece una instalación permanente cuan¬ 
do esta colocada. De esta manera, es muy 
fácil bajar lo cornisa coda vez que se desee 



¿Desea usted montar un anaquel angosto en el 
baño o la cocina? La instalación de casi todos 
los soportes resulta muy molesto, y además 
éstos tienen un aspecto demasiado valuminosa 
para un anaquel pequeño. Si la pared es de 
madera y la armazón es de tipo corriente, eí 
anaquel puede montarse medíante uno tira 
de moldura cóncava con un largo igual al 
de la tabla en cuestión. Primera, clavo lo 
moldura a Ja parte inferior del anaquel, y 
luego clave el conjunto o Tos montantes 



¿Ha trotado usted de colocar teja moni les en 
un techo durante un día de mucho viento? Al 

VP 

abrir el bulto, el viento se lleva los teja¬ 
maniles can asombrosa facilidad. Pero esto no 
sucede, si extiende usted sobre ellos una ca¬ 
dena para neumático. La ven toja de esto es 
que la cadena na Je impide extraer los teja¬ 
maniles, o medido que se vayan necesitando. 
Si el techa es inclinado, es posible que tenga 
que asegurar debidamente la cadena con unos 
clavos introducidos en las tablas de aquél 



Los esquineros metálicos, que se utilizan en 
paredes de tipo seco, usualmenle se suministran 
en tramos de 8 pies (2,43 metros}. Pero en 
casas viejas, con techos más altos hay que 
añadir un trozo de esquinero. Después de fijar 
el esquinero, introduzca una puntilla francesa 
grande en el borde, tal como se indica en eí 
grabado superior, antes de proceder a clavar 
la pieza adicional en su lugar. Este sistema 
líene la ventaja de que conserva las seccio¬ 
nes bien alineadas y también refuerza la ¡unta 


Trabajos de Carpintería 


Un efecto de zócalo le confiere atractivo a 
una pared de hormigón desnuda. 5¡ proyecta 
usted levantar una pared semejante, puede lo¬ 
grar ese efecto con sólo clavar una tira bi¬ 
selada a la superficie inferior del molde, 
antes de vaciar el hormigón. Corle tiras de 
madera de x Vz '* Y colóquelas en su lu¬ 

gar después de calcular o qué altura que¬ 
dará el piso acabado. Al quitarse eí molde, 
la ranura que se ha formado producirá un 
efecto sombreado, muy agradable a la vista 



Los travesanos de puertas y ventanos, hechos 
con piezas de madera de 1 colocadas do 

canto, usualmente se espacian entre sí con ta¬ 
blillas sobrantes para que su ancho correspon¬ 
da oí de 3%" que es eí que comúnmente tienen 
los marcos, los travesanos serán considerable¬ 
mente más resistentes si, en vez de usar tablillas 
sobrantes, introduce usted madera terciada de 
% r ' entre los dos miembros. Simplemente, se 
clavan Ips piezas por ambos lados, como se 
puede observar en la ilustración inferior 



Si va usted a instalar un nuevo armarlo con 
fregadero, es posible que compre un panel 
superior revestido de lámina de plástico, el 
cual será necesario recorlar paro que ajuste 
debidamente contra una pared de extremo. 
Para no correr el riesgo de mellar la lámina, 
pegue un pedazo de cinfa adhesiva transpa¬ 
rente sobre la marca que se ha trazado en 
lo pieza, y corte a través de la cinto. Una 
vez efectuado el corte, el pedazo de cinta 
adhesivo puede desprenderse con facilidad 
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Sí toma usted lotos ion un trípode, este equi¬ 
po, llamado Klíklok, le ahorrara mucho tiempo 
aí montar la cámara. Se compone de una pieza 
acanalada que se atornilla al trípode, y de 
una corredera que se fija o la cámara. Para 
montar ésto, simplemente se introduce la co¬ 
rredera en la pieza a con nía da. Si se deseo, 
pueden obtenerse más correderas adicionales 

La Fotografía 
Progresa Sin Cesar 

LA TENDENCIA más significativa en 
la fotografía hoy en día es la automati 
zación. Estamos en la era de las cámaras 
a «prueba de errores». La mayoría de las 
máquinas fotográficas más modernas tie¬ 
nen eont rol de exposición completamente 
automático o, por lo menos, exposímetros 
integrales, usualmente acoplados. 

En realidad, este «moderno milagro» 
de la auto mal ilación del control de ex¬ 
posición so originó hace un cuarto de 
siglo. En el año 1935, Zeíss Ikon presentó 
la primera cámara con un exposímetro 
eléctrico integral: el modelo Contaflex de 
35 mm con lentes gemelas. Unos cuatro 
años más tarde, Eastman Kodak introdu¬ 
jo un control de exposición completa¬ 
mente automático, en su revolucionaria 
máquina Super Kodak Six-20, 

En esta cámara, la precursora del ojo 
eléctrico, el fotógrafo ajustaba la veloci¬ 
dad del obturador; un dispositivo de 
«persiana veneciana» va ría lia el área de 
la celda fotoeléctrica expuesta a la luz, 
compensando con ello los cambios en la 
velocidad del obturador, mientras que el 
exposímetro integral, acoplado, medía la 
luz y presi nerón istaba el diafragma, AI 
liberarse el obturador, las hojas de! dia¬ 
fragma so cerraban automáticamente a 
la apertura seleccionada, para propor¬ 
cionar la exposición correcta. La Kodak 
Six-20 tuvo una vida corta, pero lo cierto 
es que transcurrieron dos décadas antes 
de que otra máquina, con este grado de 
control de exposición automatizado, hi¬ 
ciera su aparición* 

Al darse cuenta de las limitaciones de 
los obturadores mecánicos convenciona¬ 
les, los ingenieros han estado explorando 
las posibilidades de crear tipos electró¬ 
nicos controlados por celdas fotoconduc- 
toras (CdS). La Polaroid Corporation po¬ 
see uno en su cámara Automatic Land 
100, El ojo eléctrico y el obturador elec¬ 
trónico transistor izado de esa máquina 
tiene una reacción tan rápida que 1.a luz 
de una bombilla de destello puede me¬ 
dirse, y hacerse la exposición correcta, 
en el instante que aquélla se enciende. 

Otro reciente desarrollo de gran impor¬ 
tancia es el sistema Kodak Instamatic, 
que se distingue por su carga de magazín, 
a prueba de equivocaciones, y que pre¬ 
senta un nuevo formato de 35 mm. 


Lómporas de destello electrónico# 
o<f u¡ librado* para lodos tas pe¬ 
lículas a calores, de luz nato- 
mi. Para lomar transparencias 
se usa lo lámpara tal como se en¬ 
cuentra, y para película Kada- 
tttlor se emplea un filtro. Hay dos 
modelos el Su pro y el Special 




Proyector Chevron# modelo 10, 
para película de 8 mrn. Se dice 
que este aparato proyecta cuadros 
individuales, con igual claridad 
que las películas cinematográfi¬ 
cas. La guarda usual de vidrio 
refractario, que absorbe luz, ha 
sido substituida por un mecanis¬ 
mo que enfría la película con aíre 



Por John Maher 



Juego que comprende una cámara 
de bolsillo que produce hasta 72 
transparencias de un rollo de 35 
mm, un proyector especial de án¬ 
gulo ancho que amplía las pe¬ 
queñas diapositivas para llenar 
toda una pantalla#, una lámpara 
de destello, un rollo de Agfachro- 
me y un estuche para lo cámara 


Un o descarga de gas seco# de es 
ta lata de aerosol, elimina el 
pobo do la cámara, ¡as lentes, 
las negativas, lo ampliadora# r 
infinidad de otros artículos. El 
envase está datado de un pito 
plástico flexible para alcanzar 
lugoics que de otra manera se¬ 
rian completamente inaccesibles 
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DORMITORIO 
PLEGABLI 


Solucione el problema de aloja - 
miento de sus hijos construyendo 
esta habitación adicional que 
tiene innumerables comodidades 

P ONGA USTED a una familia en 
crecimiento dentro de una de las 

pequeñas rasas de hoy, y algo tiene que 
pasar. Cuando los niños pasan de la etapa 
de la cuna y necesitan sus propias habi¬ 
taciones, no se cuenta con el espacio nece¬ 
sario- Es posible que ese cuarto «extra» 
que pone usted en uso sea el más pequeño 
de la casa- Pero si ha de ser compartido 
por dos niños, probablemente habrá que 
utilizar literas dobles, y no hay nada que 
pueda ocupar más espacio dentro de un 
cuarto pequeño. Aunque el cuarto sea uti¬ 
lizado por un solo niño, este querrá dis¬ 
poner de una cama adicional para que 
pueda un compañero pasar la noche en 
su casa durante un fin de semana o unas 
vacaciones. 

Y el problema de las canias no es el 
único de todos. Los niños de edad escolar 
necesitan un escritorio, un lugar donde 
colocar sus libros; más una gran cantidad 
de espacio de almacenamiento para sus 
juguetes y otros artículos personales* Si 
el cuarto no ora un dormitorio original¬ 
mente, es probable que ni siquiera tenga 
un armario para mantas y sábanas 
adicionales. 

Imagínese lo que sería encontrar una 
solución para todos estos problemas de¬ 
trás de una sola pared de pino nudoso. 
Y esta solución radica en el ingenioso 
diseño que se muestra en estas páginas, 
el cual puede adaptarse a cualquier ha¬ 
bitación que presente problemas seme¬ 
jantes. El conjunto que se muestra aquí 
requiere una pared de 12 pies {3,65 me¬ 
tros), pero puede ampliarse o reducirse 
para adaptarlo a la longitud de la pared 
que se piensa utilizar. Simplemente alte¬ 
re el ancho de los armarios de extremo. 

La unidad tiene aproximadamente IV 2 
pies (1,80 metros) de alto, con objeto 
de adaptarse a los bajos techos que se 
emplean hoy, pero su altura también pue¬ 
de alterarse. Lo que no se puede alterar 
es el poco espesor que le pe rinitis colocar 
todo el mobiliario de un cuarto dentro 
de un espacio de apenas 30 centímetros. 

Para este diseño creado para MP por 
la Western Pine Assocíation se especifica 
el empleo de madera de pino. En reali¬ 
dad, el esfuerzo adicional que supone el 
encolamiento de grandes paneles de ma¬ 
dera de 1 x 12 es compensado por una 
atractiva apariencia, sin necesidad de 
preocuparse uno por los bordes expuestos. 

Déle al pino un acabado al natural si 
se trata del cuarto de un niño, y tíñalo 
de color claro si el conjunto ha de ins¬ 
talarse en la habitación de una niña. O 
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Eli conjunto de tipo integrante se compone de literas dobles, un escritorio, libreros, cuatro armarios 
y dos cojas rodantes para juguetes. El diseño fue creado para MP por lo Western Pine Assocíation 
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Primero, se construye 


sección 


literas, clavando un bastidor de 1 x 12 al panel trasero 


de píelas encoladas. Este se fija luego a la pared, introduciendo tornillos de 2 en los mon¬ 
tantes, Debido al enorme pesa que el panel debe resistir, se tuvieron que utilizar i 8 tornillos 



Al encolar los paneles caedizos de las litera- 
ras, es imprescindible emplear abrazaderas de 
barro o, en substitución, un sistemo acuñador 



El borde interior del bastidor de 2 x ó con 
juntas de inglete se rebaja para poder lue¬ 
go clavar todos los resortes de tipo rígido 
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Se encolo un panel de corcho a la parte infe¬ 
rior deJ panel de la litera superior y luego 
se enmarco en uno moldura rebajada. Las dos 
liras centrales mejoran mucho la apariencia 


Las cadenas de soporte se ponen después 
de fijar el bastidor de los resortes al panel 
de la litera. El borde de ésle se fija con una 
bisagra al fondo de la sección de la litera 




¿Quién sospecharía que 
detrás de esto atractiva pa^ 
red se hallan ocultos mu¬ 
chos componentes de un 
cuarto de niños? Observe 
que lo parte de abajo de la 
litera inferior tiene un re¬ 
borde de moldura con ¡un¬ 
tas de ¡ngfetc, que hace 
juego con el marco de la 
pizarra de boletines que se 
encuentro encima, tos bor¬ 
des exteriores se pintan 
de un color vistoso, para 
hacerlos mas decorativas 


Pora evitar caídas, note 
dos puntos que no se deta¬ 
llan a la derecha. El ex¬ 
tremo superior de las cade¬ 
nas de las (Iteras se debe 
fijar a pernos introducidos 
en el panel trasero, y se 
debe amortajar una placo 
de acero en la parte supe¬ 
rior, paro que las tuercas 
no topen con la pared. Los 
pasadores de cierre deí es¬ 
critorio son espigas de 
ajuste que se introducen en 
agujeros en et bastidor 




Con la puerta del depósi¬ 
to se hace lo mismo que 
con cualquier otro tipo 
de puerta: se cuelga des¬ 
pués de armada. Una hoja 
de ambas bisagras se ase¬ 
gura primero a la puerta, 
y luego ésta se sostiene 
en su lugar mientras se 
marcan las posiciones de 
las agujeros de fas otras 
hojas, para poderlos per¬ 
forar, Sólo ía parte de¬ 
lantera del depósito esté 
en ángulo, para propor¬ 
cionar el franqueo debido 
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CAJA PARA JUGUETES—ASIENTO 


si construye usted la unidad de una ma¬ 
dera que carece de nudos, es posible que 
desee darle un acabado con pintura de 
esmalto. El conjunto que se muestra tiene 
ciertas áreas pintadas para contar con 
un mayor atractivo. 

Si no desea usted copiar es fe diseño 
al pie de la letra, notará que ofrece nu- 
morosas características que sin duda que¬ 
rrá incorporar a su propia versión. Co¬ 
men cornos desde arriba: detrás de esa 
cornisa central hay un área secreta de 
almacenamiento para esos tesoros priva- 
dos que tanto significado tiene para los 
niños. Nn hay mejor lugar donde guardar 
los mensajes en clave de la pandilla, don- 
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MOLDURA DE 3 /.r fQR LADO, 
REBAJADA PARA CUBRIR 
m.ORDE DE PANEL DE CORCHO 


EZAS DE 1 *12 UNIDAS 
CON COLA ¥ ESPIGAS 
EN LOS EXTREMOS 

REBORDE SUPERIOR 

de Vi" * r 


RECUBRIMIENTO 
DE Ik 3 


TODO EL RECUBRIM!ENTO 
DELANTERO DE PIEZAS DE I * 2 



PIEZAS DÉ 
ENTRE PISO 


* 12 
¡ECHO 



Una moldura plana oculta el es¬ 
pacio entre lo parte superior 
del conjunto y el techo* SÍ se 
necesita un empalme, bisele los 
extremos a un ángulo de 45 a 



En el armario izquierdo se pue¬ 
den colocar depósitos en vez de 
anaqueles, pora guardar artícu¬ 
los voluminosos. Introduzca los 
tornillos por detrás de la puerta 



El fondo de los cajos para jugue 
tes se dispone paro que sólo so¬ 
bre salga % fT de los ruó dedil os 



de ocultar ese regalo para el Día de las 
Madres, o donde esconder esa caja de 
bombones para no tener que repartirlos 
Con otros* 

til escritorio integrante no es en rea¬ 
lidad de tipo integrante. La hoja caediza, 
la cual cuelga de resistentes cadenas que 
hacen juego con los soportes de las lite¬ 
ras, no es más que la tapa de una caja 
invertida; se halla fijada (mediante Lina 
bisagra de piano) al borde del lado infe¬ 
rior de la caja, y toda la unidad se aco¬ 
moda dentro del armario de tamaño ma¬ 
yor, descansando en abrazaderas inserta* 
das en ménsulas colocadas en rebajos 
dentro de la superficie interior de las 


paredes laterales del armario. Esto per¬ 
mite alterar por completo la altura de la 
hoja caediza* Puede usted montarla a 
baja altura para un niño pequeño y al¬ 
zarla gradualmente, a medida que el niño 
crezca, con objeto de colocarla finalmente 
a una altura conveniente para una per¬ 
sona adulta. 

El armario de base en el lado izquierdo, 
en vez de anaqueles, tiene tolvas oscilan¬ 
tes para facilitar el acceso a artículos 
voluminosos. Estas tolvas se atornillan 
directamente al dorso de la puerta, y 
ramo a esta puerta se le iba a dar un 
acabado al natural que no permitía em 
butir y tapar las cabezas de los tornillos. 


éstos se introdujeron en ángulo desde el 
dorso, tal como se muest ra a la izquierda, 
embutiéndolos dentro de bolsillos espe¬ 
ciales* Note que estas tolvas se angostan 
haeid la parte trasera para que no topen 
con la puerta opuesta ni entre sí* al 
oscilar hacia afuera* 

Las tres secciones de almacenamiento 
bajo la litera inferior también son muy 
originales. La sección estacionaria en el 
centro tiene una puerta caediza (fijada 
también con una bisagra de piano) que 
da acceso a un armario donde guardar 
sábanas adicionales;. Este armario se ha¬ 
lla flanqueado por dos cajas de juguetes 
(Continúa la página 9 4) 
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Otro empleo pora los envases de plástico, 
usados, en que se suministra el blanqueador 
de ropaí Corte una abertura cuadrada en la 
parte delantera y convierta eí envase en un 
cernedero de pájaros* Después de lavar bien 
el frasco, móntelo en el tronco de un árbol 


Prácticos soportes para los materiales que vie¬ 
nen en tubos y que se usan en el taller* Con¬ 
sisten en pinzas para tender ropa, de tipo 
de resorte, instaladas en el interior de la 
puerta de un armario* Una pata de cada pin¬ 
za, se clava con una puntilla chica a la puerta 




¿Cuál es la manera más rápida de secan el in- 
terio' 1 de un par de botas de cazar? Un secador 
de cabello, claro está. Después de quitar el 
gorro plástico* introduzca la manguera flexi¬ 
ble hasta la punta de !a bota y conecte la 
secadora* La bota se seca en unos 15 minutos 



ACGPLAM. 

HEMBRA 


FORTE 
DE 

MANGUERA 

SOPORTE 
DE 

CUBO 
SUELDE 


ACOPLAM, 

MACHO 




Postes permanentes para la red del juego del 
volante que no requieren tirantes y que pue¬ 
den sacarse cuando hay que cortar el césped. 
Construyalos de tubo galvanizado, del tamaño 
que se indica en el detalle superior izquierdo 


Combinación de soporte de manguera y exten¬ 
sión de grifo que no requiere la perforación 
de agujeros de montaje. Se atornilla directa¬ 
mente al grifo exterior. Está hecho de tubo 
de Vi" y con fleje de hierro de V»" x 


Solucionando 

PROBLEMAS CASEROS 


Una de las maneras más prácticas de guardar 
los carretes de la máquina de coser, consiste 
en insertarlos en imperdibles de tamaño gran¬ 
de* Los pescadores han aprovechado esta idea 
pora guardar en la caja de avíos muchos de sus 
artículos! desde anzuelos hasta plomadas chicas 



Para prolongar la duración de un quemodor de 
basura, hecho de alambre, manténgalo a cier¬ 
ta distancia del suelo, mediante cuatro pa¬ 
tas de tubo metálico. Basta uno separación 
de 10 a 15 cm. Al no tocar el suelo, el fon¬ 
do del quemador no corre el riesgo de oxidarse 


H 



El gemelo para un puño de comiso puede servir 
de substituto temporal de un torniquete de 
bolsa de señora. Simplemente, quite el viejo 
fiador, perfore un agujero lo bastante grande 
paro dar cabida al vóstaga del gemelo y 
monte éste desde el interior con cinta adhesivo 
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Estante 

Colonial 

Para 

specias 

Por A. J. Cañada 



TODOS tOS TORNILLOS EMBUTIDOS 


BOTONES DE MADERA 
AGUJERO DE ENCOLADOS SOBRE CABEZAS 
PARA DE TORNILLOS EMBUTIDAS 
TRASGO DE ^ 

ESPECIAS t? kJ 


ORIES DE 
SIERRA 


MADERA 

DE 


v DIVrSION DE 

> Vi" x 1 Va” x 3i/j 


.v,",,■■■ 


©í PER! LIA 

-y de 

PORCELANA 


HAGA GAVETAS 
A LA MEDIDA 


ANAQUEL DE 

Ya" x x 15 Yj 


FRENTE DE GAVETA 


E N LA MAYORIA de los casos, la 
construcción de un mueble de tipo 

colonial se reduce simplemente a copiar 
un originab Pero cuando mi esposa me 
pidió que le construyera uno de ese tipo, 
para colocar en él las especias, no me 
quedó otro remedio que convertirme en 
mi propio diseñador, ya que 1 nuestros an¬ 
tecesores no tenían tales substancias en 
sus cocinas. No contaban con atractivos 
pomos provistos ele nítidos rótulos, por lo 
que guardaban sus especias en pequeñas 
gavetas que formaban parte integrante de 
la alacena de la cocina. Afortunadamen¬ 
te, sin embargo, el trabajo resultó mucho 
mas fácil dé lo que me imaginé al 
principio. 

Comencé cortando las piezas principa¬ 
les de pino de l /$ rt (¡ .27 cm), después de 
ampliar las plantillas que aparecen abajo 
a la derecha. Utilicé una sierra caladora 
para los bordes del festón, aunque tam¬ 
bién podría emplearse una sierra de sa¬ 
ble, una sierra de cinta y hasta un serru¬ 
cho de punta, de tipo manual. Como es 
natural, esta operación debe llevarse a 
cabo con sumo cuidado, a fin de obtener 
resultados de la más alta calidad. 

El próximo paso consistió en darles 
forma a los bordes del festón con una 
desbastadora, después de lo cual corté los 
agujeros para los pomos. Para este tra¬ 
bajo, usé una sierra caladora instalada en 
un taladro eléctrico, gracias a lo cual 
ahorré una buena cantidad de tiempo. 

A continuación, corte el dorso de pino 
macizo, de Va' (6,3 mm). Si no se puede 
encontrar pino macizo, bien puede em¬ 
plearse madera terciada. Decoré el dorso 
con Seis cortes dobles hechos con una sie 
rra T tal como se muestra. 

El armado fue una labor sencilla en 
que uíilicé cola transparente y tornillos 


de cabeza plana No, 6 de (1,9 cm). 
Embutí los tornillos en la madera y luego 
cubrí los agujeros con botones de madera 
para darles la apariencia de espigas. Pa¬ 
ra proporcionarles a las gavetas la mayor 
resistencia posible, las armé con clavillos 
y cola. 

El detalle más importante al construir 
muebles «antiguos» consiste en tratar la 
madera para simular un siglo o más do 
uso. Solucioné este problema lijando to¬ 
dos los bordes (aplicando el papel de lija 
con más fuerza en las esquinas) y me¬ 
llando, a continuación, las superficies con 
una cuchilla. 


El paso final, claro está, fue el acabado. 
Basta aplicar un buen tinte de tipo colo¬ 
nial para pino t a fin de obtener una 
apariencia perfectamente satisfactoria, y 
recomiendo este método si desea usted 
conveniencia y velocidad. Sin embargo, 
obtuve lo que considero un efecto más 
realista con una mezcla de carbón y aceite 
de linaza hervido, la cual apliqué vigo¬ 
rosamente con un paño suave. La ventaja 
de esta técnica es que el carbón tiende a 
acumularse en las esquinas y las mella¬ 
duras superficiales, proporcionándole al 
artículo una apariencia más realista de 
«antigüedad». 
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Los métodos de línea de montaje y las 
aves de tamaño uniforme permiten que es¬ 
te establecimiento, en Mrlford, Delaware, 
prepare 7000 pollos paro asar, por Hoto 






En lo que a eficiencia se refiere, es difícil superar a la bulliciosa 


Máquina Preparadora de Pollos 

Cortesía de Monsanto Chemical Company 


A LGUIEN, en alguna parte puede 
que sueñe con retirarse para dedicar 

lo que le queda de vida a la placentera 
y tranquila atención de una granja de 
pollos. Si es así, haría bien en investigar 
a fondo este negocio antes de hacer el 
primer pedido al criadero de polluelos. 

La cría de pollos ya no es lo que era; 
no tiene nada de tranquila, y no es un 
santuario de pacífico retiro. Ha evolu¬ 
cionado hasta convertirse en una de las 
organizaciones productoras de carne más 


laboriosa y eficiente que jamás se haya 
logrado. 

Hace menos de 40 años, al establecerse 
el concepto de que el pollo para asar y 
freír era el ave ideal para córner, sólo 
unas cuantas granjas en la península de 
Delmarva, que comprende tres estados, 
se decidieron a probarlo. Delmarva es 
hoy una de las 22 principales áreas pro¬ 
ductoras de pollos para asar, en los Esta¬ 
dos Unidos, de la cual salen más de dos 
mil millones de aves anualmente. 


El público se beneficia ya que obtiene 
este suculento plato al precio relativa¬ 
mente más bajo en la historia, Pero éste 
no es un trabajo que se preste para los 
ciudadanos retirados, procedentes de las 
ciudades. 

Los criadores de pollos para asar tu¬ 
vieron que superar algunas realidades 
desagradables para lograr su objetivo, pe¬ 
ro lo hicieron con una determinación 
propia poco usual, y con muy poca ayuda 
del Gobierno, 
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La superproducción crónica, c on junta¬ 
mente con el aumento de competencia, a 
menudo ha mantenido los precios a un 
nivel que a duras penas se cubrían gastos. 
Fue debido a esta inveterada costumbre 
de tipo económico que, un cambio de 
política en Europa, resquebrajo la indus* 
tria de pollos para asar en los Estados 
Unidos, y trajo como consecuencia lo 
que se ha llamado la «guerra del pollo» 
ríe 1963. Cuando el Mercado Común Eu¬ 
ropeo aumentó los aranceles a los pollos 
importados^ para fomentar el auge de 
la industria en sus respectivos países, 
eliminó totalmente el mercado de aves 
a menearías. 

Las aves que se hubieran enviado a 
Europa, aunque sólo representaban un 
pequeño porcentaje de la producción de 
ios Estarlos Unidos, se sumaron a lo que 
ya era una provisión excesiva en este 
país. El saldo de pollos para asar, siempre 
en precario, descendió en forma aguda, y 
sé suscitó una controversia internacional. 

El enfrentarse a nuevos obstáculos es 
una vieja historia en el negocio de pollos 
para asar, en el que casi todo el que sigue 
en pie ha tenido que superar momentos 
decisivos y peligrosos. Hoy, la mejor so¬ 
lución para sobrevivir parece ser la «má¬ 
quina» de pollos para asar, 

Son muchos los pasos que comprende 
la «manufactura» de un pollo para asar, 
y el combinar un número de ellos en una 
sola operación aparentemente mejora la 
utilidad total. De ahí que haya nacido 
el lerna «del campo al congelador», y que 
más y más firmas controlen casi todos 
los aspectos de su producción. 

Tradicional mente, el truco consiste en 
combinar dos materias primas —pollitos 
recien nacidos y alimentos—, a fin de 
desarrollar pullos para asar de primera 
calidad, durante un período de pocas se¬ 
manas. Pero si usted posee un criadero 
de aves y opera un establecimiento para 
beneficiar los huevos que aquéllas ponen, 
1 1 margen de utilidad aumenta. Algunas 
veces, es ventajoso convertir los alimentos 
cosechados localmente en raciones a 
granel. 

Finalmente, los costos so pueden reba¬ 
jar aún más, si los pollos para asar que 
usted produce, se envían a su propio es¬ 
tablecimiento elaboradme congelados, y 
en su propia flota de camiones. 

A través de una serie de fusiones, ad¬ 
quisiciones, y nuevas aportaciones de ca¬ 
pital, dicha integración ha ocurrido rá¬ 
pidamente. Y ¡a creencia es que esta 
tendencia continuará, de acuerdo con los 
observadores. 

Carla centro de cría de pullos para asar 
tiene sus propios problemas también, y 
el primero de ellos no es una excepción. 
La producción de frijol de soya ríe Del- 
mar va no satisface la demanda aún, por 
lo que aquél debe importarse. En las 
granjas se cosecha suficiente maíz, pero 
la mayor parte de éste se «exporta» a 
(jiros estados por carecer de suficientes 
almacenes. Así, cuando el maíz escasea, 
hay que traerlo del medi ooeste, siendo 
los costos de acarreo más altos que para 
muchas otras áreas. Y las escalas de 
salarios son más elevadas en Delmarva 
que en otros estados criadores det sur. 

No obstante, se están construyendo 
nuevos locales para el almacenamiento y 
elaboración ríe alimentos, y este año se 
criarán un Delmarva más de 210 millones 
de pollos para asar. Como testimonio de 
seguridad y confianza, y para conservar 
la parte del mercado que les correspon¬ 
de, los criadores de la península están 

(Ctmíinmi en la página f)4) 








Símbolo de las operaciones integradas es esta nueva fabrico situada en Salisbury, Moryland, 
la cual tren© molinos de alimentos, criaderos, y elaboro 81,000 hectáreas de frijol de soya 


Las intensas investigaciones llevadas a cabo han dado como resultado este nuevo gallinero 
experimental. El lugar se halla provisto de equipo especial poro estudios sobre nutrición de aves 
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RECORTE PARA 
DAS CASIDA 
A TROMPO - 

• 

RANURA PARA 
CORDON DE 
TROMPO 
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Poro hacer girar el trompo, envuelva el cor¬ 
dón en derredor de su vastago. Luego, pase 
el extremo libre del cordón por las ranuras, 
a medida que baja el trompo a la posición 
que se muestra aquí* Sujete el trompo con¬ 
tra la pared de extremo, y suéltelo al mismo 
tiempo que tira fuertemente de dicho cordón 


TODOS 

JUEGAN 

AL 

SKITTLES 


Por Clifford B, Htcks 


DURANTE SIGLOS entera los ingle- 
sos se han reunido en tabernas para jugar 
ai «skittles»; algo así como un juego de 
boliche en miniatura* El objeto que se 
persigue es lanzar un trompo a través 
de unos «cuartos», con objeto de derribar 
los «skíttles» (espigas) mientras aquél 
avanza girando* Los tantos correspon¬ 
dientes a los cuartos aparecen en el deta¬ 
lle a la izquierda. 

Usted mismo puede construir este jue¬ 
go* y un panel de madera terciada de 
4x4 pies (1*22 x 1*22 m), de (1,27 
*m), bastará para todo el trabajo. Des¬ 
pués de cortar la base y las paredes* 
marque y corte los rebajos. 

Un paso optativo consiste en pegar un 
trozo de lámina de plástico o de tabla 
de fibra prensada a la superficie interior 
de la pared de extremo, donde habrá de 
cortarse el agujero para el trompo* Sin 
esta protección, el trompo a la larga for¬ 
maría un asiento que impediría su giro* 

Después de cortar las puertas, lije 
todos los bordes para alisarlos* !*ara un 
acabado duradero, déle una capa de goma 
laca diluida en alcohol en una proporción 
de 50-50, y luego dos capas de esmalte. 

Si no tiene usted un torno, pero sí un 
taladro portátil, puede producir un trom¬ 
po que gire de verdad* introduciendo una 
espiga de %” (6,3 rnm) dentro de un 
agujero de ajuste apretado cortado en 
un disco de madera dura* y luego asegu¬ 
rando el conjunto en el mandril del ta¬ 
ladro para rectificar el disco con un 
escoplo afilado. Es importante construir 
el trompo de madera dura* ya que tiene 
que someterse a fuertes impactos al dar 
contra las paredes* Como cordón* utilice 
hilo negro fuerte con un largo de apro¬ 
ximadamente 12" (30,4 cm)* En el ex¬ 
tremo del cordón ate un tirador como el 
que se muestra. 
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PER111.A CON PRISIONERO 

° E . ,Vv r 20 Y T(Jflo QE C obRE 
1'/»" DE tARGO DE 


CABLE DE SOLDADURA NO. 4, 
DE 10 PIES DE LARGO 


OREJA DE 100 


AMP, 


AGUJS. 


ASIDERO 


Pistola 

Soldadora 

De 

Arco 


Por Philip Wilson 



GUIA PARA 
VAR11LA DE i/*" ( 

AGUJ. V4' 1 


VARILLA DE 
%i\ A Va" 
DE EXTREMO 
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m 

1 1 

i 

1 i 

J 

■ 
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PARA 


PARA 



SUPERFICIE ESQUINA 
PLANA INTERIOR 


PARA 

ESQUINA 

EXTERIOR 



H ACE YA MAS de un año construí 
esta soldadora de arco y, a pesar de 

que la utilizo casi todos los días, todavía 
sigo encontrándole nuevas aplicaciones. 
He soldado piezas de lámina metálica 
sin necesidad de un respaldo, y he pro¬ 
ducido agujeros en piezas de lámina me¬ 
tálica con mayor rapidez que al utilizar 
un taladro. 

El secreto de todo radica en la tobera 
de cobre, la cual actúa como guarda y 
disipador de calor del arco. Como se 


concentra una gran cantidad de calor en 
un área pequeña durante un corto pe¬ 
ríodo de tiempo, y como los resortes 
tienden a retraer la pistola al mismo 
tiempo que se está quemando la varilla, 
se puede aplicar un punto de soldadura 
en menos de un segundo. 

Los materiales para la construcción de 
la soldadura pueden encontrarse fácil¬ 
mente; de hecho, es probable que en su 
caja de materiales sobrantes haya algu¬ 
nas piezas que puedan utilizarse. Por 


ejemplo, el asidero ele mí soldadora ori¬ 
ginalmente formaba parte de una ame¬ 
tralladora de juguete. A propósito, si 
puede usted convencer a su pequeño hijo 
que le regale su escopeta de juguete, es 
probable que ei asidero requiera un buen 
refuerzo. Conviene llenarlo de compuesto 
epóxico después de añadir el endurece- 
dor. Sí lo prefiere, puede unir piezas de 
madera terciada entre sí, empleando ce¬ 
mento epóxico para ello, a fin de formar 
un mango similar al que se detalla. Al 
endurecerse el cemento, el bloque puede 
cortarse en la forma indicada y luego ali¬ 
sarse con papel de lija. 

Una ranura cortada con una sierra en 
la parte trasera del asidero permite que 
la perilla del embrague apriete la varilla 
deslizante con forma de horquilla de pelo, 
ha perilla se debe apretar sólo lo su¬ 
ficiente para poder hacer avanzar el 
electrodo mediante un ligero empuje 
hacia abajo. Cualquier taller de repara¬ 
ciones de radios o tienda de equipo elec¬ 
trónico puede proporcionarle una perilla 
de este tipo, o puede usted improvisar 
una utilizando una tapa de botella, hecha 
de plástico, con un diámetro de 1" (2,54 
cm), la cual se llena con cemento epóxico. 
Antes de secarse este último, introduzca 
un perno de Vi-20 de cabeza en el ce¬ 
mento, para que sirva como vástago. La 
perilla en el tornillo conductor que sujeta 
al electrodo puede hacerse de manera 
igual. No olvide que tanto la perilla como 
el vastago son parte del circuito eléctrico, 
por lo que deben hacerse de un material 
de tipo aislador. 

Un agujero de (1,9 cm) perforado 
en el lado del asidero da cabida a la 
manga de plástico o de fibra que propor¬ 
ciona el aislamiento para el cable de 
soldadura. Perfore un agujero de 
(9,5 mm) en el lado de la manga para 
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Ajuste el calor coma lo haría para la salda* 
dura corriente. Luego,, oprima la tobera e inte¬ 
rrumpo la presión para dejar una ¡unta de punto 


dar cabida al tornillo conductor; luego 
perfore y rosque la parte delantera del 
asidero para dar cabida a la varilla ros¬ 
carla de latón que asegura al electrodo. 
Como no se requiere una gran presión, 
puede usted roscar la madera, pero pue¬ 
de usar una tuerca T como substituto. 
Si hace esto, no hay que olvidar que la 
tuerca no debe hacer contacto con la va¬ 
rilla deslizante, ya que esto daría lugar 
a un cortocircuito. 

El próximo paso consiste en perforar 
dos agujeros en el asidero para la varilla 
deslizante. Los agujeros deben tener un 
diámetro de Vi" (6,3 mm) y encontrarse 
entre sí a una distancia de l 1 /*" (3,18 
cm) de centro a centro; además, deben 
perforarse en posición perfectamente 
paralela. 

El cable que se utilizó es de un tipo 
extraflexible No. 4 con revestimiento de 
caucho, pero hubiera sido mejor emplear 
un cable superflexible No, Ó, Asegure una 
oreja He 100 amperios a uno de los ex¬ 
tremos del cable, y en el otro extremo 
introduzca un trozo de tubo de cobre de 
(9,5 mm), con un largo de í" (2,54 
cm), para resistir la presión del tornillo 
cond actor. 



TOBERA RECTA 

Al soldar entre sí dos piezas de lámina me¬ 
tálica tenga siempre presente que el inferva* 
lo es lo que determina el tipo de soldadura 



TOBERA RECTA 


Al unir entre sí das piezas de lámina, antes 
de una soldadura convencional, es convenien¬ 
te usar gatas protectoras* para más seguridad 




ELECTRODO 


JUNTA DE 
ESQUINA 


TOBERA EXTERIOR DE 45° 

Esta tobera sujeta el electrodo a un ángulo 
de 4 5 \ para efectuar una soldadura exterior 


TOBERA INTERIOR DE 45° 

La soldadura de una esquina interior requiere 
el empleo de una tobera de prapósila especial 


LAMINA 

METALICA 



TOBERA RECTA 


Es posible soldar un prisionero a uno pieza 
de lámina delgada, penetrando por completa 
hasta el prisionero, desde el lado opuesta 


la pistola soldadora que se muestra en el grabada inferior* con sus cuatro toberas que se 
cambian rápidamente, es capaz de efectuar un sinnúmero de trabajos con una rapidez asombrosa 



Ó0 


El soporto de la tobera es un tubo 
negro do (1,9 cm) de diámetro v V%* 
(3,27 cm) de largo. La corredera, hecha 
de un trozo de tubo ríe Vs" (3.17 mm) 
de diámetro y %" (1,9 cm) de largo, se 
escaria para proporcionarle un diámetro 
interior He x /\* (6,3 mm). Después de 
limar ambas piezas deslizantes para que 
queden entre sí a una distancia de l 1 //' 
de centro a centro, asegúrelas al soporte 
de la tobera con abrazaderas y suelde las 
juntas, ha tobera se asegura mediante 
dos prisioneros de cabeza de cubo inser¬ 
tados en agujeros roscados en el soporte 
de la tobera. 

Dentro de cada tobera se introduce a 
presión, y a una profundidad de %" (9,ó 
mm). una guía de varilla hecha de acero 
de Vs” (3,17 mm), Esto mantiene a la 
varilla centrada y evita la formación de 
arcos entre su superficie y el lado de 
la tobera. 

La varilla deslizante tiene un diámetro 
exterior de x /\* (6.3 mm) y se hace de 
lat :ón, bronce, acero inoxidable u otro 
metal de tipo no corrosivo. Si utiliza us¬ 
ted bronce, caliéntelo al punto de doblez 
y luego sumérjalo inmediatamente en 
agua para poderla trabajar con facilidad. 
Se perforan dos agujeros en cada varilla 
para dar cabida a las chavetas que su¬ 
jetan los resortes en su lugar. La distan¬ 
cia entre los agujeros debe ser I / 16" {1,5H 
mm) menor que el largo de los resortes, 
a fin de que exista una ligera compresión. 
Después de armar todas las piezas, en* 
gauche la oreja del cable al soporte riel 
electrodo. Utilice la tierra de la soldadora 
de la manera usual. Introduzca una vari¬ 
lla soldadora de acero de activación au¬ 
tomática en el tubo conductor y ajuste 
la perilla del embrague para que haya 
un espacio de W r a %** (3,17 a 6,3 mm) 
entre el extremo de la varilla y la punta 
de la tobera, Luego ajuste el calor a 75 
amperios y aplique la tobera hacia ahajo, 
contra las dos piezas de lámina metálica 
que se lian de soldar. Se producirá un 
ligero zumbido y un poco de humo. Deje 
de aplicar presión para interrumpir el 
arco e inspeccione la junta, SÍ la pene¬ 
tración no es suficiente, aumente el calor 
y el tiempo de presión. Por emplearse 
una tobera, no hay que emplear una más¬ 
cara, aunque sí es necesario usar gafas 
de seguridad. 



Surtidor de Ganchos 

Obtiene usted un gancho para papeles, 
sin problema alguno, en vez de una mara¬ 
ña de ganchos enredados, al emplear este 
nuevo surtidor de tipo de escritorio. La 
unidad de plástico, de 18 centímetros ríe 
largo, da cabida a un cartucho con 100 
ganchos. 
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Es fací! rebajar los pernos a un largo unifor¬ 
me con el panel indi noble ajustado hacia ade¬ 
la nie, Los pernos se introducen en agujeros en 
un tabla, quedando sus cabezas por debajo 



Aí colocarse de lado, con una esquina de ta 
base asegurada en un tornillo, la unidad se 
convierte en una esmeriladora de poste de ti¬ 
po horizontal que afila rápidamente escoplos 


Centro derecha; Esta esmeriladora portó 111 es 
muy práctica para eliminar bordes agudos de 
piezas de acero y para alisar piezas de metal 
vaciada* La rueda que se utiliza aquí es un 
disco de superficie recta, del tipo número 1 




Derecha: El interruptor de campana se puede 
montar en cualquier lugar a fácil alcance de 
la mano. Los conexiones eléctricas se hallan 
ocultas par una tiro de tabla de fibra que es¬ 
tá colocada en la esquina detrás de la brida 




U NA VEZ QUE HAYA construido 
usted este artefacto portátil, se pre¬ 
guntará por qué existen esmeriladoras de 
tipo estacionario. Esta esmeriladora, sin 
embargo, puede llevarse al lugar mismo 
del trabajo para lijar piezas vaciadas, eli¬ 
minar cabezas de clavos y puntas de tor¬ 
nillos que sobresalgan y T al colocarse de 


Por Wolter E, Burlón 

lado, también puede afilar herramientas 
al igual que cualquier esmeriladora ver¬ 
tical de tipo común, 

Posiblemente su mejor característica 
es que le permite afilar las cuchillas de 
¡a ensamblador a sin necesidad de quitar¬ 
las, tal corno se muestra arriba. Simple¬ 
mente se inmoviliza el cabezal de la en¬ 


sambladura en una posición que permite 
que el bisel de la cuchilla quede paralelo 
con la superficie de la mesa. Se logra esto 
apretando una abrazadera de manera que 
se apoye sobre la polea de la correa V 
mediante un trozo sobrante de madera 
terciada de *4" (6,3 mm). Coloque la 
rueda ligeramente por encima de la base 
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TAPA DÉ 
TUBO DE % 


TABLA DE FIBRA 

dé 1 / 4 " x :iV j" x 7% 


RANURA DE 
l/ 4 " x V 1 ' 


' MAS ESPESOR 
DE BISAGRA 


PERNO DE 


TUBO DÉ W 
LONG> DE 6 


TABLA DE FIBRA 
DÉ y A u * 2Va" x 3 
RANURAS DE /O. 

^ y/' x r *4*1: ■1 


AGUJS. 

PARA 

MOTOR 


BRIDA DE PISO 
PARA TUBO DE V* 


INIERR. DÉ 
PALANCA 


REMACHE 


MADERA 
TERCIADA DE 


PERNOS 

¡ DE | 

I 8/33"J 


TABLA DE FIBRA 
DE y 4 " x 3 Ví" x 51/3 


GUARDA DE RUEDA 
DE TUBO DÉ 3 N 


TABLA DE FIBRA 
DÉ W* x 4 Vi" 


SOPORTE DE 
GUARDA DE RUEDA 
DÉ 1/a" x r x 3 Vh" 


TORNILLO^ 
PARA MADERA 
NO, B DE Mh f ' 


PERNO DE 
1 / 4 " 20 x T 


PLASTICO 

DE y 4 " 


TUERCA DE 
MARIPOSA 


PERNO DE CONTROL 
DE INCLINACION 


RUEDA 

ESMERILADORA 
CONCAVA DE 
%" x 2Va” 


ARBOi DE 
RUEDA 


EJE DE 
MOTOR 


COLLAR 
DE PAPEL 


ARANDELA 


CQS LAR CON 
BRIDA 


EJE Df 
MOTOR 


I I ROSCA y#".l6 

RUEDA -3 
m SOLIDA DE ■ 
SUPERFICIE RECTA t 
(AGUJERO ROSCADO} 


de la esmeriladora (el artefacto tiene un 
ajuste de altura) y regule la profundidad 
de corte ajustando la mesa trasera de la 
ensambladura. Después de afilar cada 
cuchilla» asegúrese de que la próxima 
cuchilla quede en la misma posición. 

La esmeriladora consiste en un peque¬ 
ño motor montado verticalmente en un 
panel abisagrado que se halla fijado a 
una base plana de superficie lisa. La 
bisagra le permite inclinar el árbol de 
manera que sólo un arco limitado de la 
rueda toque el trabajo. 


Sería conveniente que la velocidad del 
motor guardara relación con el tamaño 
de la rueda esmeriladora que se usa, 
pero esto no es absolutamente necesario. 
El motor que se muestra es de tipo uni¬ 
versal y desarrolla 1/50 h.p. a 5000 r.p.m, 
—o sea que su velocidad es muy inferior 
a la velocidad de 14.500 r.p.m. recomen¬ 
dada para ruedas con un diámetro hasta 
do 2 V 2 " (6,35 cm)— el cual es el tamaño 
máximo que puede usarse con la esme¬ 
riladora. El motor funciona con eficien¬ 
cia y es de tamaño práctico, con un diá¬ 



Vista de lo maquilo e&menladoro en la que 
se observa una ruedo cóncavo número ó ins¬ 
talada dentro de la guarda. Su superficie es 
más alta que el borde de la base de ía guardo 



Las ranuras en la pieza F se pueden cortar 
con una fresa estañadora o una broca des¬ 
bastadora, mientras el trabajo se sujeta en 
el tornillo corredizo del taladro de banco 



A lo largo de los bordes inferiores del pa¬ 
nel F de ajuste de aftura y el panel indi- 
noble G se coloca una bisagra de piano. Esta 
se asegura por medio de remaches de % * 


metro de apenas un poco más de 3" (7,6 
cm) y un largo de 4 l / 2 " (11,4 cm), sin 
incluir el oje. Cualquier motor universal 
semejante - -como el obtenido de una vie¬ 
ja aspiradora o una vieja máquina de 
coser— daría resultados igualmente bue¬ 
nos. Y sí es más potente, los resultados 
serán aun mejores. 

La esmeriladora utiliza una rueda de 
disco de tipo cóncavo o de superficie recta 
(tipo No. 1). La rueda cóncava que se 
muestra en la foto es de tipo No, 6, pero 
también podría utilizarse una rueda de 
tipo No. 11* Las ruedas cóncavas resultan 
mejores para tales trabajos como la es¬ 
meriladora de cuchillas de ensamblado 
ras, en que el trabajo es realizado por 
el borde de la rueda. Para trabajos de 
esmeriladora en que la cara efectúa el 
corte, utilice una rueda No. T 
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Con las dimensiones que se muestran, 
ia esmeriladora puede usarse con ruedas 
hasta de (6,35 cm) de diámetro y 

un espesor de %” (1,9 cm)- Estas ruedas 
se montan en el eje del motor mediante 
árboles. A veces se pueden comprar árlen¬ 
les adecuados, pero en los esquemas in¬ 
feriores de la página 62 se muest ran dos 
tipos que usted mismo puede hacer. El 
árbol a la izquierda es para ruedas ton 
cavas, y se hizo de acero laminado en 
frío. Mide aproximadamente l% rt (4,45 
cm), a pesar de que esta dimensión puede 
variar de acuerdo con el motor empleado. 
Dos tornillos de 8-32 fijan el árbol al 
eje del motor. El árbol en el lado derecho 
es para ruedas con agujeros roscados, y 
por oso os que resulta particularmente 
adecuado para esta esmeriladora. 

La base (Parte A) está hecha de ma¬ 
dera terciada do (1*9 cm), cubierta 
en el fondo con tabla de fibra templada» 
a fin de proporcionar una placa de sopor¬ 
té lisa y resistente al desgaste. Este recu¬ 
brimiento inferior se proyecta W' (6,3 
mm) en la parte delantera a fin de formar 
un rebajo para una pieza vertical (E), 
cortada de la misma tabla de fibra (al 
igual que las partes F, G y II). 

En la parte superior de la base, ator¬ 
nille una brida de piso de tipo común 
para dar cabida al mango, el cual no es 
más que una sección de tubo de hierro 
de %" (1,9 cm) con una tapa en la parto 
superior. Para ayudar a equilibrar el 
motor, se puede introducir un trozo ríe 
varilla de acero de 6" (15,24 cm) dentro 
del tubo antes de atornillarlo en su lugar. 

Des pues de abisagrar las partes F y G, 
haga la tira de tope H, proporcionándole 
un espesor que mantenga al panel incli- 
nable (O) en posición paralela con la 
pieza vertical (E) cuando el panel des¬ 
canso contra la tira. 

Inserte el perno de control de inclina 
ción a través del agujero superior del 
panel G, y apriete bien la primera tuerca 
hexagonal contra la superficie posterior. 
La posición del panel E en el perno se 
determina con la segunda tuerca hexago¬ 
nal y la tuerca de mariposa, la cual se 
asegura al panel entre las dos. La ranura 
en él panel permite que ios pernos se 
muevan al desplazarse el panel indmablc 
hacia afuera. 

El conjunto de guarda de la rueda 
incluye tres partes, El soporte (i ) es de 
acero, con dos prisioneros que se proyec¬ 
tan en el centro, para sujetar la guarda 
con forma de 0, Estos prisioneros se de¬ 
ben centrar en e! eje del motor para suje¬ 
tar la guarda en posición concéntrica con 
la rueda. Abocarde los agujeros en la 
superficie posterior para que ¡os pernos 
d+> cabeza plana que se emplean como 
prisioneros se asienten al ras. Con una 
lima o con una fresa, forme una estría 
o muescas con un ancho de %" (9,5 tina) 
a través del soporte, para mantener la 
guarda alineada, Al soldarse las cabezas 
íI r los pernos en su lugar, los prisioneros 
se deben proyectar aproximadamente y /> ft 
(1,27 cm). 

La guarda se hace de una sección de 
(ubo de acero de 3" (7,62 cm) de diámetro 
y V* (2,54 cm) de largo, la cual se recorta 
con objeto de dejar un claro para el giro 
de la rueda. El borde inferior de la guarda 
se asienta al ras con la pieza inferior de 
la pieza B. Al fijar el plástico al barde 
superior (con tornillos de máquina de 
2-66)i deje el claro suficiente a lo largo 
del borde interior para permitir que se 
mueva el panel inelmable. Y haga el 
agujero del eje del motor a un tamaño 
lo suficientemente grande para permitir- 
una inclinación también. 






1 


NO HAY AGUJEROS que perforar*—ni 
clavos o grapas que introducir— y no se 
causa daños a ninguna superficie. Sim¬ 
plemente oprima usted firmemente y el 
dorso sensible a. la presión en I <irlos los 
componentes de un nuevo sistema de 
cable plano fie cuatro alambres se adhe¬ 
rirá a casi cualquier superficie. La nueva 
instalación, conocida como S colobrí ex, ha 
Sido concebida particularmente para uti¬ 
lizarse con conexiones de bajo voltaje, 
como las de los sistemas de alta fidelidad, 
los sistemas caseros de intercomunica¬ 
ción, ios modelos de ferrocarril y las ex¬ 
tensiones telefónicas dentro de la casa. 

Y no hay necesidad de desprender el 
aislamiento. Unas afiladas púas en los 
bloques terminales de plástico perforan 
el aislamiento y establecen contacto con 
cada imo de los cuatro alambres del cable 
y su respectivo tornillo terminal, cuando 
la placa coime tora en ti se atornilla a la 
placa de base. El cordón de un aparato 
de alta fidelidad, de un equipo de inter¬ 
comunicación o de cualquier otra unidad 
se conecta luego a los tornillos terminales, 
tal como se muestra en el dibujo. Efec 
fuando empalmas en los terminales, el 
cable puede extenderse adonde sea nece¬ 
sario. En las esquinas, la cinta se dobla 
sobre sí misma y se coloca una cubierta 
sobre el doblez. 


CUBIERTA 
DE ESQUINA 
DE CABIE 


CAETE AISLADO PÍAN 
DÉ 4 ALAMBRES 


DOBLEZ 
DE CABLE 
EN ESQUINA 


CONJUNTO 
^DÉ TERMINALES x 
DE CABLEÉ 




Paro aplicar el coble 
I irme mente en su sitio, se 
emplea un redi tío de 
caucho. Para fas conexiones 
de teléfonos, debe obtenerse el 
permiso de la compañía telefónica 


CUBIERTA DE 
terminales 
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CONECTOR DE 
EMPALME 
DE CABLE 
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Sistema de Cable 
de 4 Alambres 
de Tipo Adhesivo 
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en su clase 


Un diccionario con definiciones 
precisas, en español e inglés de 
más de 6,000 términos usados 
en el campo de la electrónica. 


Recopilado por los editores de 
Mecánica Popular, bajo la direc¬ 
ción de Frank J. Lagueruela. 


Ft n c u p i i n il o p o r F i a a k .í i i) g u e r u 4 I * 

Diccionario de 

ELECTRONICA 


INGLES - ESPAÑOL 




GANSO SUPERIOR 


GANSO INFERIOR 


Veleta 

de 

Gansos 

Votadores 


Por Hi Sibley 


LA MAS ligera brisa hace que es los gan¬ 
sos vuelen de manera realista mientras 
indican con toda exactitud la dirección 
del viento, Su singular movimiento es 
producido por alerones que se encuentran 
indinados en posiciones opuestas, cosa 
que hace que uno de los gansos sea forza¬ 
do hacia abajo y el otro hacia arriba. 
Los gansos se cortan de lámina metáli¬ 
ca galvanizada o de aluminio, al igual que 
los alerones; estos últimos pueden rema¬ 
charse o soldarse a los gansos. Como 
soporte puede usarse un trozo de alambre 


de piano soldado firmemente a la flecha. 
Asegúrese de que los alambres queden 
separados para que los gansos no inter¬ 
fieran el uno con el otro mientras vuelen. 
Para darle un acabado atractivo a la ve¬ 
leta, pinto los gansos con pintura de es¬ 
malte negro mate y aplique pintura de 
aluminio a la flecha. Es importante que 
el pivote funcione etm suavidad. Dicha 
pieza se hace de una varilla puntiaguda 
y un tapón de metal perforado, abocar¬ 
dado e introducido a presión en el extre¬ 
mo del soporte del tubo. 


El rápido desarrollo de las cien¬ 
cias electrónicas durante los últi¬ 
mos años, ha originado un vo¬ 
cabulario complejo con el que 
necesita familiarizarse tanto el 
aficionado como el técnico y el 
estudiante en Radia, Televisión, 
Estereofónica, Nucleónica, etc* 

La adquisición de este Dicciona¬ 
rio de Electrónica, facilitará la 
correcta interpretación de la ter¬ 
minología electrónica. Este libro 
será un inseparable compañero 
de trabajo y una guía segura en 
el variado y lucrativo campo de 
la electrónica. 

US $2.95 el ejemplar 
o su equivalente en m* n. 


Adquiéralo hoy itifcmo en $u estanquillo 
favorito o pídalo a muestro distribuidor en 
su país o directamente a: 


EDITORIAL OMEGA, INC. 

5535 N. W. 7th Avenue 
Miami, Florida. U. S. A. 
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A AFILADURA de los escoplos de 
I Á extremo redondo, extremo oblicuo u 

extremo puntiagudo para el torneado de 
piezas de madera, es algo que muchos 
torneros enpargan a los talleres especia¬ 
lizados ert ese tipo de trabajo, Pero las 
cuatro guías, de fácil hechura, que se 
muestran en estas páginas substituyen 
a años de experiencia y lo transforman 
a usted en un experto al primer intento. 
De hecho, es posible que produzca usted 
un mejor filo que el que obtienen los 
profesionales al utilizar métodos a pulso. 

Las herramientas cortantes de filo 
curvo deben esmerilarse a diferentes for¬ 
mas, tal como se indica abajo. La guía de 
tubo en T, que aparece arriba a la dere¬ 
cha, ha sido concebida para producir un 
filo parabólico en gubias de diferentes 
tamaños. Examine el filo de una gubia o 
escoplo acabado de salir de la fábrica, u 
observe el movimiento de la herramienta 
en las manos de un afilador profesional, 
y se dará cuenta de que él bisel es, en 
realidad, un fragmento de un cono. Los 
escoplos de extremo redondo, por otra 
parte, cortan mejor cuando el bisel tiene 
una forma elíptica que constituye parte 
de la superficie de un cilindro. Es casi 


imposible esmerilar un filo de esta forma 
sin disponer de una guía. El esmerilar 
extremos redondos a pulso usualmente 
produce un filo que varia entre una for¬ 
ma parabólica y una elíptica. 

No se preocupe si no comprende estos 
términos geométricos, ya que lo que es¬ 
tamos tratando de decir es que la esmeri- 
iadura de un bisel redondo no es cosa 
fácil, a no ser que disponga usted de 
guías especiales. 

1 - Después de armar la guía con co¬ 
nexiones de tubería de tipo común, ajuste 
el niple para que el centro de la T quede 
alineado con el centro del eje de la rueda. 
Resulta ideal una rueda de carburo de 
silicio de grano 80, montada en un cabe¬ 
zal del torno, aunque esta guía también 
puede usarse con cualquier esmeriladora 
de banco. A! esmerilar en un torno que 
tenga puntas de vastago ahusado, puede 
usted acercar la contrapunta para conec¬ 
tarla con el eje del trabajo, a fin de evitar 
aflojamientos a causa de las vibraciones. 

Después del armado, lije la rosca de 
la T hasta poder insertar un trozo de 
tubo eléctrico de 1" (2,54 cm) con un 
largo de 4" (10,1 cm), obtenido como 
material sobrante en cualquier taller 


IR Pl m m 



La plantilla triangular acelera el ajuste de 
la guía para esmerilar un biseI de 30 grados, 
como el que aparece en la foto a la izquierda 



Unas cunas de espiga aseguran el escoplo en 
el condudo, Para hacer el par, mida el espacio 
a llenar, caríe una espiga de Jr correspondiente 
(arriba), y haga el corte angular, calzando 
para ello un extremo de la contraguía (abaja) 



Martille las cunas opuestas sobre el esto- 
pi q j y se hallará usted listo para afilar la 
herramienta. La cuna inferior es optativo 



POP QUE UNA GUIA NO SIRVE PARA AMBOS TRABAJOS 


* 


AL PROYECTARSE, EL BISEL 


FORMARIA UN CONO 



AL PROYECTARSE. El BISEL 
FORMARIA UN CILINDRO 



í ' 

v J 


ESCOPLO DE EXTREMO REDONDO 
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GUIA PARA ESMERILAR GUBIA 


T DE TUBO 
DE r 



PLACA DÉ SUJECION 

DE y 4 " X I W* X 3" 


BRIDA D 
PISO DE 


BASE DE 
VY f * 3y/' x 10" 


PERNO DE 
CARROCERIA 

de v*' « a 1 " 


BUJE DE 
W A 


NIPLE DE 
TUBO DE 

¥4" * 2 Vz Tf 


RANURA 


DE % 


REBAJO DE 

W X 


SUJETADOR DE 
GUBIAS PEQUEÑAS 

jrw otfí Bt 


INSERTOS DE ESPIGA 



PARA ESCOPLOS PARA ESCOPLOS 

W‘ ¿ ¿ DE V5l* 


LA PUNTA 
DEL TORNILLO 
EVITA QUE 
LA ESPIGA GIRE 


TRACE RANURA EN 
EXTREMO DE - 
ESPIGA 


GUIA PARA 
CORTAR RANURAS 

2x2 CON AGUJERO 
DE Y* EN ÉL CENTRO 



CUÑAS 

REDONDEADAS 


MARTILLE DENTRO 
DE RANURA DESPUES 
DE INSERTAR 
ESCOPLO 


4'lúetrico, y hacerlo girar con un mínimo 
de juego. Este tubo de «sujeción» puede 
usarse con todas las gubias que se em¬ 
plean en el taller casero, incluyendo las 
de (1,9 cm), Las gubias de Vi" y *//' 
(6,3 y 12,7 mm) requieren inserciones 
de espiga para un eentramíento exacto en 
(^1 tubo, El filo se debe proyectar 1" 
(2,54 cm), mientras que el tubo de suje¬ 
ción se debe extender lo suficiente de la 
parle trasera de la T para que sirva de 
asidero. Apoye el pulgar del dedo índice 
contra el borde de la T, a fin de que 
sirva como calibrador de profundidad al 





GUIA PARA 
ESCOPLOS DE 
EXTREMO 
REDONDO 


ESCOPLO DE 
FXTfiFMO 
REDONDO 
DE Vi" 


BLOQUE 

ESPACIADOR DF 
Vq" de ESPESOR 


PRENSAS C 
PARA SUJETAR 
ESCOPLO 


EL ESCOPLO SE DEB 1 -I 
CENIRAR SOBRE 
PASADORES DE BISAGRA 


BASE DE SUJETADOR 
DE HERRAMIENTA 


BLOQUES DE %" « Vi" 


^ / mm 

^ PERFORE EN EL 
Cf NTRO f'ARA PASADOR 
DE ACERO 

DF Vi" * 3 W 


Vi x 3 X 5“ 


RANURA 
DE 5,7' 


-1 


MADERA TERCIADA 
3' r DÉ i/a" 


^AGUJEROS PARA 
TORNILLOS DÉ 1G-24 


PERFORE AGUJERO DE Va 
Y LUEGO LIMÉ RANURA 


Va x 2 Y* x 1 1 


PERNO DÉ 
CARROCERIA 
DE V/' x T 


BLOQUE DE SUJECION 
DE Y/' x 11/j" x 3 rJ 


REBAJO m 
Ya" x %" 


SOPORTE DE ACERO 
DE 


PASADOR DE BARRA 


ALINEACION 
DE GUIA PARA 
ESCOPLO 
DE 


hacer girar ligeramente el tubo para es¬ 
merilar a través de tuda la superficie 
inferior de la gubia. Efectúe cortes lige¬ 
ros para evitar calentamientos excesivos, 
y quilo el tubo de vez en cuando para 
sumergirlo en una lata de agua e ins¬ 
peccionar el filo. 

La primera vez que esmerile usted sus 
gubias de acuerdo con este método, es 
probable que fes dé Lina nueva forma a 
los filos, por lo que demorará más para 
hacer el trabajo que en lo futuro, cuando 
sólo se requerirán ligeros retoques de los 
tilos. Sí quiere usted proporcionarle un 
radio menor al filo, acuñe la gubia, tal 
como se muestra en la página 65, Mien¬ 
tras más cerca mueve usted la gubia hacia 
el centro del tubo, más pequeño será el 
radio del filo. Después de esmerilar, pula 
el filo con una piedra. 

2, La guía en la parte superior de 
esta página permite dar un filo perfecta 
i¡ escoplos do extremo redondo de l /i f 
(1,27 cm), El bloque de sujeción de tipo 
de pivote simplemente descansa en el 
sopor te de acero para facilitar la remo¬ 
ción y la reinstalación del osen pío durante 
la esmeriladura, Al asegurar la guía a la 
bancada del torno, coloque el pasador 
contra un espaciador de ytf T (3,17 mm) 
de grueso, tal como se muestra en t i es¬ 
quema de alineación. Esto hace que el 
eje del pivote se mueva exactamente [ 


(6,3 mm) por delante de la rueda, lo que 
corresponde a la mitad de! ancho del 
escoplo. Este último se centra y se ase¬ 
gura en la ranura del bloque con dos 
pequeñas prensas C + El filo debe tocar 
la rueda justamente antes de que el pasa¬ 
dor delantero de la bisagra se asiente en 
la ranura del Soporte. (Los pasadores nl> 
son más que los extremos salientes de una 
varilla introducida a través del bloque). 
Hasta un claro de aproximadamente 
1/64" (0,39 mm) entre la varilla y el 
fondo de la ranura para la esmeriladara* 
Aplique el escoplo ligeramente contra la 
rueda mientras hace pivotar el bloque. 

Los escoplos de extremo oblicuo y 
extremo puntiagudo, con filos de ángu¬ 
lo compuesto, se afilan mejor en una sie¬ 
rra de banco, debido a que el árbol se 
puede inclinar con exactitud al ángulo 
requerido. Substituya la hoja por una 
rueda abrasiva de grano 80, con un diá¬ 
metro de tí" (15,2 cm) y un espesar de 
Y%* f (1,27 cm), y rectifique el filo con 
una piedra más gruesa, tal como se muca 
Ira en el esquema correspondiente. 

3, Para usar la guía de escoplos de filo 
oblicuo, deslice la herramienta en uno 
de los canales formados por el material 
de revestimiento, y apriete las tuercas 
1 1 e rna ri j )osu. I r i e 1 ine 1 a r u eda abrasiva a 
un ángulo de 15 grados y coloque la guía 
sobre el banco de i a sierra en posición 
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paralela con la rueda y con el bisel di¬ 
rectamente por encima* Alce o baje la 
rueda hasta que apenas toque el escoplo* 
A continuación, asegure una regla a lo 
largo del bordo exterior de la guía, tal 
como se muestra en las fotografías* Para 
esmerilar, deslice la guía de atrás para 
adelante, a través de la superficie de la 
rueda* Cuando deje de hacer contacto, 
alce la rueda ligeramente y vuelva a es¬ 
merilar* No deje usted de enfriar el 
escoplo ocasionalmente, sumergiéndolo 
en agua o aplicándole agua con una bo¬ 
tella rociadera de plástico. Cuando se 
encuentre usted satisfecho con ej primer 
bisel, mueva el escoplo al otro canal de 
la guía y repita el procedimiento* Baje 
la rueda ligeramente antes de 
comenzar a esmerilar este lado* 

Para determinar cuándo ha es- V9fTT 
merilado usted cada lado de ma- LmpI 
ñera igual, mida el ancho de los |4¡M 
biseles. 

Disponiendo la rueda a un 
ángulo de 15 grados, obtendrá 
usted un ángulo incluso de bi¬ 
sel doble de 30 grados; éste es 
un ángulo alternativo para ma¬ 
dera dura o madera blanda* Al- 

sin embargo, ^ 




gunos torneros 
prefieren un ángulo incluso de 
25 grados para madera blanda ! 
y un ángulo de 35 grados para \\ 
madera dura* Para obtener estos Vy 
ángulos, ajuste la inclinación de \l 

la rueda a la mitad del ángulo 
incluso que se desea. El bisel de 
G0 grados del filo se ajusta exac¬ 
tamente con la guia. 

4, La guía para escoplos de extremo 
puntiagudo se utiliza de manera bastante 
similar, excepto que la rueda abrasiva se 
dispone a 30 grados y, por supuesto, no 
hay que invertir el escoplo cuando se 
cambia al segundo canal* Utilice una es¬ 
cuadra para determinar qué cantidad 
hay que eliminar de cada lado, a fin de 
que la punta quede en el centro de la 
hoja* El asentamiento de la punta puede 
ser ^difícil cuando se esmerila a pulso, 
pero se sorprenderá usted de lo mucho 
que la guía simplifica el trabajo. 

Cuando termine de esmerilar, pula el 
filo con una piedra de aceite para que 
quede igual que el de una navaja. 


MADERA DÉ i//' (O TABLA 
DE FIBRA) ENCOLADA V 
CLAVADA PARA FORMAR 
RANURAS 


AGUJEROS DE 
ABOCARDADOS ABAJO 
PARA PERNOS DE 
CABEZA PLANA C 
DE 1 / 4 1 " * 3 '//' V 


^ BASE DE 
Va" x 21//' x 3 2V 4 


COMPRUEBE CON ESCUADRA 
PARA CENTRAR ESCOPLO DE 
\ EXTREMO OBLICUO 


PIEDRA DESCARTADA 
PARA LIMPIAR Y 
RECTIFICAR 
RUEDA ABRASIVA 


Y 

DE 

LANZA 


GUIA PARA 
ESCOPLOS 
OBLICUOS 


“Paralelas” de una Sola Pieza 





rnrnrnmm 

, . ; -v v • 

■ ■ : 

í. : ■ - 


W.-y. 

i.,:-:: 


■Si::: 

±:mwm30á 

■ í y$i.i¡ 


i; 

Üllilií 


Por 

H, J. Gerbcr. 


Estas «paralelas» de una sola pieza con 
forma de V constituyen una gran mejora 
en relación con las paralelas convencio¬ 
nales de tipo separado. Son muy estables 
y se adaptan a trabajos de diferentes 
tamaños. Al perforar agujeros pequeños, 
simplemente se trabaja cerca del ápice de 
la V. Para agujeros más grandes, el tra¬ 
bajo se mueve hacia la sección más an¬ 
cha. Construí estas «paralelas» cortando 
un trozo de lámina sobrante con una sie¬ 
rra de cinta para metales. Pero, si lo 
prefiere, puede usted soldar dos piezas 
separadas entre sí.— 
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Sierra de Banco 
con Freno 



Especificaciones 
Diámetro de eje 
Diámetro de hoja 
Motor 1 

Velocidad 3450 

Corte máximo a 90° 

Corte máximo a 45° 

Tamaño de meso 28 V 4 " x 
Capacidad a der. de hoja 
Capacidad a ¡zq* de hoja 
Capacidad del* de hoja 


10 " 

,8 hp, 
r.p.m. 

2%" 

soy," 
271/2" 
13 % " 
13 y," 


EN ESTA nueva sierra de banco 
con árbol inclinafole no hay que es- 
fierar a que la hoja se detenga 
gradualmente después de desconec¬ 
tarse la electricidad. No obstante 
el hecho de que la herramienta de 
mando directo carece de correas o 
poleas para hacer que la hoja pier¬ 
da velocidad al desconectarse el in¬ 
terruptor, su motor tiene un freno 
integrante de tipo electromecánico 
que se encarga de detener la hoja 
por completo en pocos segundos. 

La característica de parada ins¬ 
tantánea proporciona mayor segu¬ 
ridad a la resistente sierra de 10" 
(25,4 cm) y, por carecer de correas 
y poleas, no se producen desgastes 
ni deslizamientos como sucede con 
las sierras de mesa activadas por 
correas de tipo convencional. 



Nueva lijadora de banda de 7,6 centímetros 
que según su fabricante es la primera de su 
tamaño y precio dotada de un recogedor de 
polvo, de tipo integrante. Lo herramienta, que 
se denomina modelo 595, tiene un diseño de 
superficies píanos que permite fijar al ras con¬ 
tra paredes y esquinas. El peso de esta nueva 
máquina lijadora no liega a 4.5 kilogramos 



Raspador de tipo de cuchilla de afeita* que 
quita cualquier revestimiento de pared _p¡ n „ 
todo o sin pintar— sin necesidad de emplear 
agua ni vapor* Sus delgadas y afiladas cu¬ 
chillas son ideóles paro tales trabajos como 
quitar pintura de ventanas y azulejos o eli¬ 
minar calcomanías y papeles que se encuen¬ 
tran pegados al parabrisas de un automóvil 



CONOZCA SUS 

HERRAMIENTAS 


Accesorio paro torno de carpintería que En el pasado, las l¡¡adoras de banda portátiles se 

permite duplicar cualquier pieza labra- usaban para una sola labor; lijar. Pero esto per- 

da mediarte el método de escoplo y so- fenece al pasado. Ahora, las dueños de máquinas 

porte* El corte $e reguía utilizando una Stanley de extremo abierto pueden comprar correas 

plantilla que usted mismo puede hacer. especióles que substituyen a las bandas de papel 

Tiene capacidad paro piezas hasta de 31 de lija, para transformar las fijadoras en pulido- 

cm de diámetro y 107 cm de largo ras mecánicas. Las correas están hechas d& nilón 

elástico, Al cargarse con lubricante en barra, son 
perfectas para dar acabado a piezas de acero in¬ 
oxidable, latón, cobre, aluminio, madera y plástico 



Sierra de sable de velocidad varia¬ 
ble que dispone de un cuadrante de 
control para adaptar la velocidad de 
ía cuchilla al material que se car¬ 
ta, Esto contribuye a que la cuchi¬ 
lla dure mucho más al cortar acero 
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Segadora de Jacintos 



En Florida, donde los jacintos acuá¬ 
ticos crecen con tal profusión que obs* 
taculízan ta navegación por las vías 
acuáticas, se utiliza una segadora flo¬ 
tante con objeto de dejar un paso libre 
para las embarcaciones. 

La segadora, diseñada y construida por 
la Gr irnos Dcvclopment Co-, de Delray 
Beach, consiste en una balsa de 2,4 por 
4,3 metros, activada por un motor indus¬ 
trial Allis-Chalmers y un diferencial 
obtenido de un jeep. 

Conectados al difercncíal T hay dos 
mandos de cadena y rueda dentada que 
activan un eje de 2,4 metros en la proa, 
al cual hay fijada 21 cuchillas. 

Estas ultimas, que se asemejan al ven¬ 
tilador de un auto montado verticalmcnte 
en la varilla, consisten en dos piezas de 
acero de 10 centímetros de espesor, cru¬ 
zadas y soldadas entre sí para formar 
84 filos, 

Kl movimiento rotatorio de las cuchi 
lías le proporciona el impulso de avance 
a la balsa; un pequeño motor marino, dei 
tipo de fuera de borda, proporciona la 
c) i rección, 

Al moverse por un lago cubierto c\p 
jacintos, la segadora pica Jas plantas en 
pequeños trozos que se hunden hasta el 
fondo del agua. 



Máscaras Especiales para Buzos 

Los buzos que no tienen una buena vis- 
ta pueden ahora disponer ríe máscaras 
con cristales graduados, lo que elimina 
la necesidad de* insertar lentes especíales 
en aquellas. El procedimiento fue des¬ 
arrollado por A, S. Newton, de San 
Pedro, California. 


¡HAY (SNA FORTUNA EN FABRICAR BLOQUES PE CONCRETO! 





¡LA SLIDE-O-MATIC 
FABRICA TODOS 
ESTOS BLOQUES! 


QUE PUEDE SER SUYA CON LA >NX \' ' 

MARAVILLOSA SLIDE-O-MATIC 


Eito nuevo y extraordinaria maquina o fueno 
motriz hoce 3 bloques de 20x20x40 crm< por 
minuto sobre PALETA PLANA DE MADERAS fabrico 
cualquier tipo o tamaño de bloque o ladrillo SOBRE 
EL MISMO JUEGO DE PALETAS DE MADERA. Trabaja 
en cualquier parte con motor eléctrico o de gasolina 
pudíendo usarse como fábrica hasta un garage o 
galpón, los materiales empleados — arena, grava y 
cemento se encu entrón disponibles *n todas ¡partes. 
No hay que tener experiencia. El operador puede 
hacer bloques de la mejor calidad después de 5 
minutos de instrucciones. Casi no hay casto de man 
lenimiento debido a que ion pocas las partes que se 
mueven. La maquina lleva lodos los mejoramientos 
més modernos que normalmente se encuentran sólo 
en máquinas grandes y costosas y, sin embargo, AL 
PRECIO MÁS BAJO QUE PUEDE IMAGINARSE. 


MAQUINAS "QCNCRAL” EN t 
EN TODAS PARTES DEL MUNDO 

Lo Slide-O-Matic “General" está en operación desde 
Korea hasta Africa empleada por los gobiernos de 
lo i, EE.UU. así como oíros muchos del mundo entero 
por reunir los tres requisitos más importantes en 
maquinaria: 1 — BAJO PRECIO, 2 - ECONOMÍA DE 
OPERACIÓN, 3 - EL MEJOR RENDIMIENTO. 


También sumía! strables a poco costo extra acceso* 
ríos para cualquier tipo de bloque o ladrillo, mol¬ 
des especíales para bloques de ventama, chime¬ 
nea, esquina, etc. Mándenos el cupón para infor¬ 
mación gratis, completa y profusamente ilustrada, 

CONSTRUCCIÓNitoda de acero fuertemente soldada. 

instrucciones y fármul as para mezclas fáciles de 
seguir se suministran con la máquina. 


NO MANDE DINERO-SOLAMENTE MANDE ESTE CUPÚN-iHOY MISMO! 


NUEVO V MARAVILLOSO LIBRO 


Escrito e ilustrado por expertos Ud,, 
puede economizar muchas veces el costo 
de la maquina. Ofrece planos para seis 
lindas casas de un piso* Instrucciones 
completas y fíe i i es de seguir—pídalo 
Hoy Mismo! precio US $2.00. 


GENERAL ENGINES CO. 

ROUTE 130. THOROFftRE. N.J., E.U.A. 
Dirección Ca biográfico: GENERENG, Dipl. SMP-6 4 


GENERAL ENGINES CO., DEPT. SMP-64 
Route 130, Thorofare, N. J., E.U.A* 

Sin compromiso de mi parte, sírvanse man¬ 
darme literatura informativa gratis sobre la 
-Slíde-OMatlc” máquina para hacer bloques 
de concreto y su mezcladora* 

Sírvanse encontrar adjunto US $2.00 para que 
me manden el libro "Cévno Construir, etc.” 

Nombre ...*.* * * 

Dirección , . , . *.. 

Ciudad... País. 
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Este año han aparecido embarca¬ 
ciones con forma de caja, una o 
carias proas, cubiertas de tipo 
de portaaviones y fondos de dise¬ 
ño verdaderamente revolucionario 


Por Jack Speírs 


S I PIENSA USTED cambiar de bote 
este año, tómese el tiempo suficiente 
fjara ver todo lo que hay en el mercado. 

Casi todas las fábricas han presentado 
algo nuevo en 1964, Se han llevado a 
cabo refinamientos y alteraciones de di¬ 
seño, y se han presentado nuevos modelos 
que contribuyen a que éste sea un año de 
Rían transcendencia en la historia de la 
industria de la navegación. 



NUEVO EQUIPO 


Conexiones pora sogas, cortados de un fubo es¬ 
pedid de plástico que se encoge a un 50 por 
ciento del diámetro original a los siete segun¬ 
dos de haberse calentado a 1 25° centígrados 



Es un año en que puede usted comprar 
un bote con una proa, dos proas, o tres 
proas; de forma redonda, cuadrada o 
semioctagonal. Hasta encontrará diseños 
radicalmente nuevos, como el Sting Ray, 
de la Custom Craft, en que sale aire por 
ranuras en eí fondo para reducir la 
fricción a un mínimo y aumentar la 
velocidad. 

Ya sea que desee usted un motor de 
dos tiempos, cuatro tiempos, o Diesel, es 


casi seguro que encontrará exactamente 
lo que busca entre los modelos de 1964, 
AI encontrar lo que busca, es posible que 
haya escogido algo enteramente nuevo, o 
algo mucho mejor de lo que había el 
año pasado* 

Y en cuanto a la propulsión, también 
hay innovaciones. Este año hay un nu¬ 
mero mayor de botes con mando en la 
popa; motores fuera de borda con una 
potencia que varía desde un caballo de 




Velocímetro pora usarse en botes de ve¬ 
lo que participan en regatas en que to¬ 
das las embarcaciones tienen el mismo 
diseño. Tiene cojinetes de joyas muy 
sensibles y reacciona rápidamente a los 
cambios de las velos por el viento 


Derecha: Arnés de seguridad, hecho de fibra de 
nilón, que mantiene la cabero sobre el nivel del 
agua al lírar de la cuerda. Los hay hechos o medida 


Equipo que permite bajar la embarcación con un ca¬ 
brestante hasta dejarla colocada sobre los rodillos 
de botadura. Es equipo de norma en los remolques 
Road Master I 1 00, 1300 y 1 7000 de Lone Star Boai 
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El rápido bote que oparece en !a página 70 
tiene un fondo igual al que se muestra aquí 


lo Cuslom Lraft ha presentado esta innovación 
en 1964; un fondo provisto de purgas de aire 



fuerza hasta más de 100; y descubrirá 
usted que también hay un numero ma¬ 
yor de botes con propulsión de chorro, 
I (asta el CrisGrafti el veterano de los «bo¬ 
tes de carreras», presenta ahora un mo¬ 
delo fie propulsión a chorro, 

A simple vista, el resultad o neto fie to¬ 
da esta febril actividad puede confundirlo 
a mm, Sin embargo, basta analizar todo 
con detalle para llegar a la conclusión de 
que en 1964 se ha dado un gran paso 



TENDENCIAS ACTUALES líneas de los botes del 

L 64 son menos airosas, pero es innegable que su diseño es más sensato... 


para la obtención de un máximo de ren¬ 
dimiento, un mantenimiento mínimo y 
im;i ganancia mayor por cada centavo 
invertido. 

LOS BOTES. K n una ocasión, sí sus 
líneas no eran tan esbeltas como las de 
una escultural bailarina, el bote estaba 
condenado al fracaso, Pero ya han pasado 
♦ ‘sos tiempos. 

Luego, mucho después* llegó el día en 
que los fabricantes de botes decidieron 
que sería conveniente seguir el ejemplo 
de los fabricantes de automóviles. Aña¬ 
dieron alelas a la popa* cromo a las 
bordas y el calificativo «nuevo» en sus 
anuncios. Pero también han pasado esos 
tiempos. 

¿Qué es lo que está sucediendo lio y día? 
Para averiguar esto, basta echar un vis¬ 
tazo a la línea de 1964 presentada por 
ose gigante de la industria de la nave* 
gación: la Ouíboard Marine Corporation. 

Mace dos años, después de décadas de 
dominar el campo de los motores fuera 
do borda, la OMC decidió producir una 
combinación de bote y máquina, con un 
casco de suspensión en «tres puntos», 
lineas cuadradas y un largo de 5 metros, 
accionado por una combinación de mando 
en la popa y motor de dos tiempos y 88 
caballos de fuerza. Luego añadió una 
versión fuera de borda. 

Este año. el experimento ha dado lugar 
a una nueva tendencia, y se ofrecen dos 
conjuntos separados. Un rápido cambio 
da rótulo transformó al bote OMC en el 
Johnson, y cuenta también el Evinrude 
C&n toda una nueva línea de su completa 
exclusividad. 

Es evidente que la OMC desea vender 
el mayor número de embarcaciones y, a 
base de los numerosos años de experien¬ 
cia que lleva en el campo de los fuera 
de burda, no hay duda de que esta com- 
panÍU conoce bien el mercado, por lu que 
sus modelos muestran características que 
predominarán en c! futuro. 

Los nuevos Johnson y Evinrude no son 
tan elegantes como los de antes. Pero 
tampoco carecen ríe atractivo. Sus líneas 
son redondas y cuadrarlas, con esquinas 
fáciles de limpiar. En una palabra, son 

Pero las grandes innovaciones se en¬ 
cuentran bajo la línea do flotación. A 
pesar de que los cascos Johnson y Evin- 
rudo son en realidad bastante diferentes, 
ambos persiguen el mismo objetivo: la 
estabilidad del catamarán y la velocidad 
de un planeador veloz o de un casco de 
tres puntos, sin sufrir de las desventajas 
de estos últimos. 

No hay duda de que en ambos botes 
se ha dado un gran paso hacia este obje¬ 
tivo, En el Johnson hay tres proas en la 
parte delantera y un casco detrás. 

Las des proas fuera do borda tienen 
forma escalonada, de tipo en V, Estas 
proas se interrumpen en un punto medio, 
con respecto al yugo de popa. De allí 
en adelante, la popa central se aplana y 
se ensancha para formar algo así como 
un área de planeamiento. Al planear, el 
bote navega sobre los bordes posteriores 
de cada barbeta lateral y sobre la sección 
trasera del casco; lo que constituye una 
suspensión de tres puntos. 


En el Evinrude se aplica un principio 
algo similar, a pesar de que se trata de 
un casco planeador básicamente sencillo. 
La proa se eleva, se acampana hacia 
afuera y describe un arco hacia abajo 
para formar un ala cuyas puntas actúan 
como desviadores de salpicaduras y como 
barbetas laterales. Los canales formados 
por estas alas se extienden hacia atrás, 
en posición paralela con la quilla, y re 
matan suavemente en un área de planea 
miento convencional con forma de V de 
poca profundidad. 

Desde muchos puntos de vísta, el Evin- 
rudo es un bote verdaderamente atracti¬ 
vo, probablemente debido a la inclinación 
de sus tres proas. Pero como la cons¬ 
trucción de los botes se basa casi en el 
principio de superficies voladizas, la con¬ 
figuración de la parte superior es casi 
inevitable. Al observarlos desde un mue¬ 
lle, ve uno dos botes con forma cuadrada. 

Pero esta forma de caja no se halla 
limitada a los cascos de «tipo avanzado». 
De hecho, parece que casi todos los botes 
la tienen. En ciertos modelos, que pueden 
considerarse como convencionales, se lo 
gra esta forma mediante un acampana - 
miento excesivo de la proa, para luego 
hacerlo rematar en lo que se conoce como 
«diseño de cubierta de aviones». 

En realidad, esta idea tiene un gran 
valor práctico, como lo saben todos los 
que han tratado de mantenerse de pie 
sobre la punta angosta de una proa con¬ 
vencional para amarrar un bote a un 
muelle. 

Tales compañías como la Glasspar, la 
Arrow Glass, Glastron y Traveler han 
tenido gran éxito con este diseño. Y lo 
mismo ha sucedido con la compañía 
Thompson, la cual ha presentado mm 
versión más conservadora y modificada 
del mismo diseño. 

Pero también han aparecido unos 
CÜÉtntúS modelos con voladizos tan exa¬ 
gerados que no hay justificación alguna 
para ellos; disponen de tanta cubierta sin 
soporte que cualquier persona de gran 
peso que se colocara en el lado de estribor 
podría inclinar por completo a la embar¬ 
cación, sacando del agua al yugo de popa 
en i‘l lado de babor. 

Y lo que es más, ese equilibrio defi- 
emule |*odría tener consecuencias peli¬ 
grosas al tomar curvas agudas, debido 
a que los salientes podrían introducirse 
en el agua, haciendo que la embarcación 
so volcara. 

Muchas compañías no han querido de¬ 
cidí rse por el diseño de cubierta de avio* 
nos, particularmente las que producen 
botes de aluminio y las que producen 
botes con motores fuera de borda de tipo 
convencional 

Y también tenemos a los tradiciuna- 
Iislas, aquellos que piensan que si las 
cubiertas de aviones constituyen una idea 
tan buena, los vikingos también las hu- 
híeran usado. Y además, después de todo, 
el traje azul marino cruzado nunca pasa 
de moda, 

Pero los constructores de catamaranes, 
lanío de tipo de catedral* como de otras 
variaciones semejantes, llevan la ventaja 
aquí. Cuando cubren el tasco o cascos, 
dan automáticamente? con lo que se per- 
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TENDENCIAS ACTUALES 


Hay cubiertas <le portaaviones para todo el mundo, y mnlmvsde 


sigue con los acamimnnmiontos y cubier¬ 
tas de aviones: un área superior de gran 
ancho y de gran longitud. Y con soportes 
por debajo, a ambos lados, esta cubierta 
no sólo es tan grantlr como un muelle, 
sino también casi tan estable. 

De hecho, las embarcaciones con bar 
betas laterales, quillas múltiples, cascos 
dobles y cosas semejantes disponen de 
una increíble estabilidad, ya sea que ca¬ 
mine usted sobre ellos y los haga navegar, 
Esíu sí' aplica especialmente a tales mo¬ 
delos como el Boston Whaíer, una de las 
primeras embarcaciones con tres cascos 
que apareció; los de más de un casco de 
la Custom Craft {entre ellos un «cata¬ 
marán de cinco cascos»); la mayoría de 
ios catamaranes y, por supuesto, las nue¬ 
vas embarcaciones CMC, 

En estos botes, no hay desplazamiento 
ni casi ninguna inclinación al tomar las 
curvas. La marcha es rápida y a nivel, 
V el conducir uno de estos botes se aseme¬ 
ja mucho a guiar un auto deportivo por 
una ancha autopista en la madrugada de 
un domingo. 

Si estos modelos dan los resultados que 
de ellos se esperan (y todo indica que así 


lia ríe ser), se producirá una revolución 
en el campo de la navegación. 

LA FUERZA, Se lia dicho con frecuen¬ 
cia que los inventos nacen de la abun¬ 
dancia. Basta ver lo que sucedió con el 
maíz durante el año de la Oran Cosecha. 
Alguien inventó un whisky de maíz y 
productos derivarlos de este grano. 

Pues bien, éste es el año de la Gran 
Cosecha en el campo ríe la fuerza marina. 

Los fuera fie horda ofrecen una poten¬ 
cia de 100 caballos de fuerza para abajo, 
mientras que los motores do manilo en 
la popa ofrecen una potencia mucho ma- 
v<>r, La Hrvea Moreo ry preyenla es U >s r 1 os 
tipos de motores. 

Han aparecido motores Mercorv tanto 
do dos como de cuatro tiempos. Hay nue- 
ve modelos con motores fuera de horda 
que varían de 3,9 a 100 caballos de fuerza. 
Y también hay siete motores de mando 
en la popa que desarrollan una potencia 
que varía de l i0 a 310 caballos, Y a 
pesar de que el gran MerCruiser III i leva 
un motor de 310 caballos, puede también 
funcionar con cualquier motor hasta de 
400 caballos Ya sea que tenga usted un 
boto de menos de dos metros de largo o 



Sistemo cíe agua ¡para bates pequeños. Comprende un 
tonque de fibra de vidrio montado en la proa y conectado 
o una bombo situada en lo cabina. Es de peso liviano y 
se fabrica en tamaños que ahorcan desde 38 a 114 litros 


Espejos para el medidor de combustible, Soluciona el 
problema de averiguar cuánto combustible queda en el 
tanque, cuando éste se encuentro colocado en un punto 
inaccesible, la unidad se ajusta sobre el indicador 


Defensa ilegible de tubo de plástico 
utbarres!siente, que omortiguo los im¬ 
pactos sin que se raye la superficie del 
bote, El tubo r de 33 milímetros, se su¬ 
ministra en largos hasta de 4,5 metros 
y se ínstalo con planchas de caucho 



Algo que con seguridad habrá de ser bien recibido por 
los aficionados o la navegación: una nueva ancla, do 
todo de púas de gran fomono, que ha sido concebida 
para asentarse de inmediato con un mínimo do arrastre 
y que empipo una acción de fulcro y opa I anca miento po¬ 
ra desatancarse del tugar en que quede aprisionada 


un yate do 12 mal ros, encontrara un 
mi ñor adecuado para él entre este vasto 
surtido de diversas potencias. 

La invasión del territorio de los mota¬ 
res interiores por los de mando en la popa 
no ha sido una acción individual. La 
Volvo-Peo la, que fue ¡a primera en i ni 
ciarse en este campo, todavía se halla a 
la raheza, pero le siguen muy de reren 
la Eaton Powernaut y la Muncir Flexi- 
drive. El Shark-O-Matic 800 de la West 
Bend, una versión interior con mando 
exterior del tuera de borda Tiger-Shark 
de 80 caballos de fuerza que apareció en 
1961, todavía sigue gozando de populan 
dad. La OMC, con su nuevo sistema di* 
montaje on el yugo de popa para el motor, 
está combinando su mando exterior cotí 
dos nuevos motores interiores de 4 liom 
pos y uno de flus tiempos y 88 caballos 
fie fuerza. 

Por lo general, los motores ron mando 
en la popa abarcan prácticamente todo 
el campo desde 80 a 400 caballos. 

Al igual que el Merrury* la OMC 
muestra una tendencia a satisfacer todas 
las necesidades de fuerza del mercado. 
Tanto en la linea E vi anide romo en la 
Johnson, la Ouiboard Marine lia presen¬ 
tado este año un nuevo motor fuera de 
horda de90 caballos, osea un modelo eon 
una potencia 2 caballos mayor que su 
motor más pequeño de mando en la popa. 

K1 hecho ríe que puede usted obtener 
una potencia casi idéntica en dos diferen¬ 
tes motores, constituye prueba de que la 
Quthoard Marine no quiere dejarse qni 
tar los clientes. 

No hay duda de que la unidad de 
mando montada en la popa está inva¬ 
diendo el mercado de los motores inte rio 
res, especialmente en lo que respecta a 
los de 100 a 200 caballos. Y hasta ©1 
defensor más grande de los motores inte¬ 
riores tendrá que admitir que aquéllas 
í irnen sus ventajas. 

Permiten disponer de un fondo más 
perfilado, eliminan la necesidad de em¬ 
plear mi timón, y pueden guiarse con 
mayor fácil dad. En pocas palabras, el 
motor de mando en la popa ha sentado 
sus reales. 

Al mismo tiempo, parece que ninguno 
de tos fabricantes de motores fuera de 
horda quiere reducir su número do mo¬ 
delos. Este año, tanto la Johnson como 
la Evinrude ofrecen nueve modelos que 
varían de 3 a 90 caballos de fuerza; la 
McCulloch presenta sois motores de nor¬ 
ma con una potencia que varía de 3*4 
a 75 caballos, más dos motores de trabajo 
y dos modelos especiales de alta velocidad 
para carreras. La West. Bend tiene siete 
muflidos con una potencia que* varía de 





Modelo Traveler que muestro uno extensa cu¬ 
bierta. Esto iipo de embarcación muy veloz 
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mando oí) la popa qué han aumentado su potencia 



Lo triple proa de este nuevo modelo de bote, 
fabricado por Johnson, está lleno de curvos 


¿i 80 caballos, mientras que la Home- 
lite y la Perkins, aparentemente satis¬ 
fechas con lo que tienen, rm han alterarlo 
las líneas del año pasarlo. 

Es evidente que el éxito de los motores 
de mando en la popa no K;i causado efec¬ 
tos nocivos a los fuera de borda, par tr¬ 
eílla rmente en lo que respecta a los de 
baja potencia, campo este que no se atre¬ 
ven a invadir los fabricantes de motores 
de mando en la popa. 

Durante muc hos años, la economía de 
combustible ha dado lugar a quejas de 
los dueños de los motores fuera de borda, 
y a esto posiblemente obedece el hecho 
de que los fabricantes mencionan una 
«mayor eonomia de comluist.ihle» en sus 
anuncios publicitarios de todos los años. 
En 1964, sin embargo, parece que no 
mienten. 

Si en realidad no se trata de más nudos 
por litro, al menos el combustible costará 
menos, ya que se han reducido conside¬ 
rablemente las relaciones recomendadas 
de aceite y gasolina. 

Ahorros en las Mételos 

La McCulIndi fue la que inició este 
movimiento de reducción de aceite, y hoy 
día sus motores fuera de borda funcionan 
con una mezcla de una parte de aceite 
por 100 partes de gasolina, u sea casi con 
gasolina sola. En 1964, los Evinrude y 
Johnson emplean una mezcla de gasolina 
y aceite de 50:1, en substitución de la 
mezcla anterior de 24: L Esto, de por sí, 
re | > rose n tu u n a horro d e I 0 a 1 2 een I a vos 
de dólar por cada tanque de combustible 
de 23 litros, en los Estados Unido®, Y 
puede rep res o utar un buen ahorro cuan¬ 
do hace usted funcionar un fuera de bor¬ 
da de alta potencia durante una larga 
temporada 

En i calidad, sin embargo, los verdade¬ 
ros beneficios se evidencian en el fun¬ 
cionamiento y no un los ahorros de com¬ 
bustible. Las nuevas relaciones producen 
una mejor carburación, con menos posi¬ 
bilidad de que se acumulen depósitos 
causantes de dificultades; un mejor en¬ 
cendido. ya que las bujías muestran una 
tendencia menor a ensuciarse 1 ; y una acu¬ 
mulación menor de carbón en la cámara 
de combustión a causa de una mezcla 
incorrecta de combustible. Además, cuan¬ 
do la gasolina no se batía tan diluida por 
d aceito, la combustión es mas completa 
y eficiente. 

En realidad, no ha habido i lempo sufi¬ 
ciente para saber cómo todo esto afectará 
a! mercado de los combustibles ya mez¬ 
clados, Cualquier mezcla, sean cual sean 
las proporciones, constituyo una incon¬ 
veniencia. Además, ios combustibles ya 
mezclados ofrecen una mejor calidad que 
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El diseña cuadrada del casco le confiere a es¬ 


te modelo de lo Evinrude urna formo más esbelta 

los combustibles que uno mismo I ¡ene que 
mezclar, ya que la gasolina y el aceite 
se combinan para formar una liga estable 
y homogénea. De esta manera, es dudoso 
que las nuevas relaciones surtan mucho 
efecto en los suministradores de combus¬ 
tibles ya mezclados, excepto que tendrán 
que añadir un par de bombas adicionales 


para las mezclas con estas nuevas 
proporciones, 

Pero la mayoría de las unidades inte¬ 
riores con mando exterior tienen motores 
de cuatro tiempos, y su combustible se 
bombea desde un tanque de gasolina, 
mientras que la lubricación proviene de 
un sumidero en la caja del cigüeñal. 
Pero hay excepciones. 

El Shark-0-Mati.c de la West Bend es 
un motor de norma de dos tiempos que 
quema una mezcla de aceite y gasolina. 
El 488 de la OMC os un motor de dos 
tiempos también, pero el aceite y la gaso¬ 
lina se encuentran en tanques separados 
y, mediante un sistema dosificados los 
dos se mezclan para (luir al cabezal de 
fuerza. Es éste un paso acertado. Sería 
ideah claro está, que los motores fuera 
de borda dispusieran de una lubricación 
directa o tuvieran un sistema basado en 
el principio de cuatro tiempos. 

Mientras tanto, sin embargo, hay un 
grupo de expertos deseosos de desplazar 
a todo el conjunto de motores interiores, 
fuera de borda y de mando exterior. «Es¬ 
tamos viviendo en la edad de ¡a reacción», 
dicen ellos, «y ya es hora de que lo vayan 
sabiendo. Los motores de hidrorreacción 
habrán de imponerse». 



NUEVO EQUIPO 



Izquierda; Zapata que eli¬ 
mina la necesidad de cu¬ 
brir los torniquetes con dn* 
ta para proteger las velas 
y los pasajeros contra bor* 
cíes ásperas. La zapata, 
hecha de vínilo blanco, 
puede alzarse en el oben¬ 
que o el tirante, cada vez 
que desee inspeccionar el 
torniquete. Vienen en lá¬ 
manos para torniquetes de 
6 a 16 milímetros* y lar¬ 
gos de 41 a 91 centímetros 



Arriba derecho; Ancla hueca con forma de hongo y mol¬ 
deada de palíetilemo de alfa densidad. Vacia, pesa 4 25 
gramos; y su peso aumenta a 7 kilos cuando se llena de 
arena o de cualquier otro material denso. También pue 
de utilizarse como ancla marino, al estar parcialmente 
vacío. Todas las partes metálicas han recibido ur> tra¬ 
tamiento que fos hace a pruebo de corrosión. Se deno¬ 
mina Magic Mushroom y se fabrica en varios colores 


Bomba manual giratoria que vacia la sentina o razón de 38 
litros por minuto y que se ceba a u tomó tico meo te. Hace que el 
aguo suba a una altura de 122 centímetros y puede lanzarla a 
una altura cíe 3 metros más, La bomba* cuyo peso es de menos 
de 2 y 2 kilos, se suministra con ménsulas paro su montaje y 
dos metros do manguero de neapreno con un diámetro de 25 mm. 



Remolques de peso liviano hechos ton uno aleación de 
aluminio templada y tratado térmicamente. Según su fa¬ 
bricante, son más resistentes que Jos remolques conven¬ 
cionales de acero. Disponen de una superfitíe anodinada* 
y son a prueba de óxido, y nunca requieren pintarse 
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La Mercury tiene para todos los gustos: sus motores abarcan desdo 3,9 a 100 caballos de fuerza El Gltmpar Supcr G para etquiismo acuática 


Gomo todo el mundo sabe, la propul¬ 
sión a chorra se ha estado usando para 
impulsar embarcaciones desele hace imi 
cho tiempo, por lo que el chorro en sí no 
es nada nuevo- Lo que sí es nuevo os la 
propagación dé esté sistema en toda la 
industria. 

Varias compañías están produciendo 
motores de propulsión a chorro —la Ber- 
kéley, la Starfire, la Parsons y la Jfacuzzi, 
por ejemplo—y algunas de ellas también 
fabrican botes para usarse con estos mo¬ 
tores. En 1964, sin embargo, muchas 
grandes fabricas de bofes se han iniciado 
en este campo* La DorseL la Lone Star, 
la Glastron, la Glaspar, la Valcü, la Fleet- 
craft, la Grafton y la CrisCraft tienen 
todas motores de reacción. 

En cuanto a botes especiales, puede 
usted obtener un Stcvens con motor de 
reacción, por ejemplo, y también un 
HaysonerofL Hasta puede usted instalar 
una propulsión a chorro en un bote con, 
un juego o planos que suministra la Glen 
L. Marine Designs, y todavía hay planos 
disponibles pura ese práctico casco Garvy 
diseñado para una propulsión a chorro 
que Mecánica Popular presentó en el año 
de 1962* 

Pero no obstante todos estos cambios 
en el diseño de las embarcaciones, es in¬ 
negable que todavía siguen perdurando 
ciertas cosas. 


Los botes pequeños, do 3 metros o me 
nos, continúan acaparando el 60% del 
mercado total. La mayoría de ellos tiene 
una proa afilada delante y un yugo de 
popa recto en la parte trasera, y algunos 
hasta todavía tienen chumaceras. Míen 
tras siga habiendo lautos pescadores, es 
dudoso que cambien mucho* 

De igual forma, los motores fuera de 
horda de menos de 20 caballos de fuerza 
todavía siguen dominando más del 40% 
del mercado, y este porcentaje parece 
que seguirá igual, no obstante el hecho 
de estar apareciendo motores con una 
potencia cada vez mayor* 

Embarcaciones Especiales 
Las embarcaciones especiales, como los 
botes para esquiar, no han de cambiar 
hasta que alguien encuentre alguna ra¬ 
zón para ello, por lo que su forma os 
básicamente igual este año, con una sec¬ 
ción delantera puntiaguda con forma de 
V fie poca profundidad y un área planea¬ 
dora por detrás. Sólo varía la potencia; 
ésta sigue aumentando: a veces llega a 
900 caballos, mediante alteraciones y el 
uso de nitro metano. 

Estos botes para esquiar tienen dos 
propósitos: participar en carreras y re¬ 
molcar a los esquiadores. Efectúan ambos 
cometidos con verdadera eficiencia* 

Los botes de cubierta abierta y las casas 
flotantes siguen aumentando en número, 
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NUEVO EQUIPO 


Amarras pretor Indas, hechas de metal man el 
a pruebo de corrosión, con una resistencia o la 
tracción de 38 kilos. La galo en la parte 
superior de lo amarra de fó,5 centímetros, fa¬ 
cilita la fijación de chumaceras, grilletes, 
etc* Su nombre de fabrica es basan s Ti es 


» S(m 

U ;* 


La flecha roja en ta maza del manubrio, en 
todos los silfemas de dirección remota Mercury 
Ride-Guide, indica la dirección que sigue ta 
proa al navegar* Este sisfema puede usarse 
también con cualquier motor fuera de borda 


Modelo $K, a chorro, que desarrollo 120 fc.p.h* 

pero no obstante la presencia ele algunos 
planeadores relativamente rápidos en es¬ 
ta categoría, casi todas los nuevos mode¬ 
los siguen siendo fieles a la tradición* 
Son grandes, lentos, siempre estables y 
siempre muy divertidos. 

Asi pues, ¿qué nos depara el futuro? 
Bueno, en cuanto a motores fuera de 
borda, lus pequeños probablemente se 
volverán más pequeños y más livianos, 
sin perder potencia. Y los grandes posi¬ 
blemente adquieran una potencia aun 
mayor. 

Cari Kiekhaefer producé los motores 
fuera de borda más patentes que hay, y 
no se halla dispuesto a aceptar que 100 
caballos de tuerza es la potencia máxima 
cpie puede desarrollar un motor fuera de 
borda. Mientras huya personas que sigan 
comprando pares cíe motores de 100 ca¬ 
ballos para instalarlos en un solo yugo 
de popa, no hay causa alguna por la 
cual no seguir adelante, manifiesta él 
con verdadera razón. 

En euanto a botes, be aquí la opinión 
del arquitecto naval David Beach, uno 
de los especialistas más notables de los 
Estados Unidos en d diseño de modelos 
pequeños: 

«Los diseños estrafalarios tienen una 
vida efímera —los vemos hoy, y mañana 
ya habrán desaparecido* Pero es posible 
que el diseño para un bote de ñ metros 
de largo que ahora mismo tengo en mi 
tablero de dibujo establezca una pauta 
para el futuro: un solo casco puede usar¬ 
se para muchos medidos, al igual que 
sucede con los automóviles». 

La Johnson y la Evinrude, entre otros 
fabricantes, ya han iniciado esto nueva 
tendencia. Cada una do estas compañías 
utiliza un solo casco básico para modelos 
deportivos de tipo abierto y también para 
botes ruñaban Ls de lujo y fie tipo sencillo. 
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NACE 

a 

MIRO-KART 

Tome usted un casco de peso ul- 
traliviano, agregúele uno o dos 
motores de kart y dispondrá de 
una embarcación deportiva que le 
proporciona diversiones a granel 


Por Bob y John E. Boykin 


C UALQUIERA de loa dos diminutos 
bólidos acuáticos que vemos arriba 

puede correr el día entero con sólo un 
poco de gasolina de tipo corriente. 

Estas pequeñas embarcaciones, resul¬ 
tado directo de la popularidad que ad¬ 
quirieron las carreras de karts hace unos 
cuantos años, están ahora invadiendo las 
extensiones acuáticas. Y las razones de su 
creciente propagación resultan evidentes. 

Los hidro-karts proporcionan diversión 
a toda la familia a un precio que resulta 
adecuado también para casi todas las Fa¬ 
milias. Son pequeños, livianos y fáciles de 




Hasta el último momento antes de uno carrera 
se someten los mofares a afinaciones. Obser¬ 
ve el motor fuera de bordo Hydro-Mac, de alto 
montaje, en el HK-43, el segundo a la izquierdo 

Es fe kart equipado con un motor de chorro deja 
uno estela de espuma a su paso, las pequeños 
embarcaciones pueden desarrollar fácilmente 32 
kilómetros por hora en aguas de poco fondo 


guardar en un sótano o garaje. Dos mu¬ 
chachos de 12 años pueden sacar uno de 
ellos en una camioneta rural, llevarlo al 
agua y ponerlo a navegar en cuestión de 
minutos. No se requiere ningún remolque 
ni rampa de botadura. Y los costos de 
operación son insignificantes, 

A pesar de que los hidro-karts vienen 
en una variedad de diseños, casi todos 
miden aproximadamente 2,5 metros de 
largo y entre 1 metro y 1,27 metros de 
ancho; su peso promedio, incluyendo el 
motor y un tanque Heno de gasolina, es 
de un poco más de 45 kilos. 





Hasta recientemente, casi todos utili¬ 
zaban motores dentro de borda de tipo 
común. Ultimamente, sin embargo, mu¬ 
chos fabricantes han comenzado a darse 
cuenta del mercado potencial que repre¬ 
senta esta nueva afición. 

La compañía Berkley, por ejemplo, 
produce un motor de propulsión a chorro 
que tiene cada día más aceptación. Todas 
las piezas móviles de la bomba del motor 
se encuentran totalmente cubiertas, por 
lo que, aún de volcarse uno, no se corre 
el riesgo de sufrir lesiones a causa de 
una hélice en movimiento. 
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Modelo de dos asientos diseñado por la Dolphin, 
en qye él pasajera ocupa un asiento elevado 
detrás de! piloto* Tiene un motor interior 
McCullougfo, instalado en la parle delantera 





Un pequeño pera potente equipo propulsor co¬ 
necta éste motor interior West Bend con una 
bombo de chorro Berkley 5J5 + Esta combino* 
clón es ideal pora el hidro-kart de recreo 



Los competencias comienzan en la playa 
ten en el aguo y saltón sobre sus karts* 


mi sin a. tos contendientes corren por la areno, se me- 
Hay competencias variadas, pora aumentar el interés 


Además, la Dolphin Marine presentó 
re cíe n temen te un modelo especial dentro 
de borda y con mando exterior; y la 
MeCullough Corporation ofrece un mo¬ 
tor fuera ele borda enfriado por aire, con 
un peso de menos de 13 kilos, para el 
cual hay una variedad de cabezales de 
fuerza. Estos cabezales son de tres tipos: 
uno especial para carreras y otros ríos 
para esquiismo acuático y fines de recreo 
en general. 

Como el motor fuera de borda de un 
kart reduce los problemas de montaje a 
un mínimo, e invariablemente es mas 
rápido que uno interior del mismo ta¬ 
maño, no hay duda de que acaparará la 
mayor parte del mercado. Y el «Hydro- 
IVJac 70» de la MeCullough, un motor 
para carreras, se vende a un precio in¬ 
ferior a 300 dólares en los Estados Uni¬ 
dos, por lo que se halla al alcance del 
bolsillo de casi todos los entusiastas de 
este nuevo deporte* 

Aun cuando unos cuantos cabezales de 
fuerza de tipo fuera de horda y de peque* 
ño tamaño han sido adaptados para usar¬ 
se en los hidro-karts, la mayoría de éstos 
se hallan equipados con motores de kart 
McCullough o West bend _ Estos diminu¬ 
tos motores de dos cilindros generalmente 
producen una potencia de 7 1 /¿ caballos 


de fuerza a 10.000 revoluciones por minu¬ 
to: pero pueden alterarse y reforzarse, y 
a menudo desarrollan una potencia de 
15 caballos y giran a razón de 18.000 
rpm. t 

Y no se deje enganar por su pequeño 
tamaño. Cualquiera de los motores de 
kart, proporciona la fuerza suficiente pa¬ 
ra hacer que un pequeño bote de 45 kilos 
avance por el agua a velocidades que 
varían de 35 a 65 kilómetros por hora. 
Además, casi todos pueden remolcar un 
adulto montado sobre un solo esquí 
acuático. 

De hecho, una de las razones por las 
cuales han alcanzado tanta popularidad 
los hidro karts es que aproximadamente 
3.500.000 de estos motores han sido ven¬ 
didos a los entusiastas de tas carreras 
terrestres de karts. Por lo tanto, todo lo 
que tiene que hacer un aficionado a las 
carreras de karts para hacerse a la mar 
es comprar el casco e instalar su propio 
motor. 

Una de las cosas más atractivas do tos 
hidra-karts es su bajo costo. En forma 
de juego y sin motor, los precios pueden 
srr de apenas 165 dólares en los Estados 
Unidos, Un bote armado, sin el motor, 
so vende por una suma de aproximada¬ 
mente 300 dólares, y un ron junto de bote 


y motor listo para echarse al agua le 
costará un poco más de 500 dólares. ^ 

Sin embarga, si busca usted un hidro- 
kart de lujo, puede comprarse un modelo 
de do® motores con arranque eléctrico, 
herrajes especiales y adornos de cromo, 
el cual le costaría casi 1000 dólares. 

A pesar de apenas haberse iniciado el 
deporte, en los Estados Unidos ya hay 
dos asociaciones nacionales y varías orga¬ 
nizaciones regionales o locales dedicadas 
a las carreras de I lidio- karts. Se celebran 
carreras con frecuencia en numerosos lu¬ 
gares de los Estados Unidos, con botes 
que compiten en diferentes categorías (de 
un solo motor, de dos motores, para 
niños, etc.). 

Y se celebran también diferentes tipos 
de competencias. Hay carreras de velo¬ 
cidad, carreras en «pistas» circulares u 
ovaladas y carreras do «slalom». En esta 
ultima, los botes describen una trayecto¬ 
ria zigzagueante, y como los pequeños 
ludro-karts resultan especialmente adap¬ 
tables a este tipo de carreras de obstácu¬ 
los, debido a su gran man iob rabil idad, es 
posible que esa clase de competencia se 
convierta en la más popular de todas. 

Las carreras terrestres de karts adqui¬ 
rieron una enorme popularidad, pero to¬ 
do indica que las carreras de hidro-karts 
están alcanzando un auge aún mayor. 
Cualquier extensión de agua puede usar¬ 
se como «pista» para las carreras de 
hidro-karts, y se han utilizado los peque* 
ños botes hasta en piscinas de natación y 
lagunas en campos do golf. 

De hecho, si todo continúa como hasta 
el presente, no habrá un baño para pája¬ 
ros en los Estados Unidos que pueda 
librarse de la invasión de los aficionados 
a este nuevo y emocionante deporte. 






Nuevo Catamarón de Carreras 

Hí> aquí un nuevo catamarán de carre¬ 
ras, hecho de fibra de vidrio, con un largo 
de casi 5 metros y la capacidad suficiente 
para llevar más de 17 metros cuadrados 
de vela. Fue diseñado por la MacLear 
and II arris, la misma firma que produjo 
e ] Bruerley, el veloz catamarán descrito 
en la edición de mayo de Mecániva 
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DISEÑADOR: William D. Jackson 
TIPO DE CASCO: V invertida 
LARGO TOTAL: 16 pies 
ANCHO TOTAL: 7 píes 
PESO: 600 libras 

ASIENTOS: para 6 pasajeros 

COSTO DE 

CONSTRUCCION: 200 dólares 


TIEMPO DE 

CONSTRUCCION: 125 horas 

POTENCIA MAXIMA: 

100 h,p. (Nuevos motores de 
norma OBC) 

VELOCIDAD:33 M.P.H. 

(Motor Johnson 
RD-25D de 40 h.p., Hélice 
de 10%" x 13 Vi", Peso 
de pasajeros: 325 libras) 

DIBUJOS: George Blow, 

Depto. de Arte de MP 


HALANA DEPORTIVA 


Con esta veloz embarcación, disfrutará usted plenamente 
de todas las diversiones que brinda la temporada de playa 





Por Arthur Mikesell 


N O SE DEJE engañar pnr la aparien¬ 
cia de esta embarcación, A pesar de 

su esbeltas líneas, con diseño rio V inver¬ 
tida, es un resistente y práctico bote que 
resulta ideal para pescar o esquiar, y que 
dispone del espacio suficiente para dar 
cabida a todo ei equipo de buceo que se 
pueda necesitar. 

Para construirlo, siga las mismas re¬ 
glas generales que se aplican a todos los 
botes de MP, 

* Construya la armazón de la mejor ma¬ 
dera disponible en la localidad—abeto, 
caoba o pino, siempre y cuando la ma¬ 
dera se encuentre libre de un exceso de 
nudos. Todas las dimensiones de la ma¬ 
dera se refieren a tamaños de norma; por 
ejemplo, una pieza de 1 x 4 (2,54 x 10,1 
cm) mide 13/16" x 3%" (2,06 x 9,2 cm) 
en realidad. 

• Use clavos anulares para botes 
(Sfcronghold, Anchorfast o tipos simila¬ 
res) y cola a prueba de agua para asegu¬ 
rar el recubrimiento de paneles de ma¬ 
dera terciada de (9,5 mm) a la arma¬ 
zón, Pueden emplearse tornillos y clavos 
galvanizados si proyecta usted utilizar el 
bote sólo en agua dulce; pero emplee 
clavos y tornillos de bronce de sil icón si 
ha de usarse en el mar, 

* En todos los casos necesarios, haga 
plantillas de papel de tamaño completo, 
utilizando el sistema de cuadriculaciones 
para ampliar los dibujos. Transfiera es¬ 
tas plantillas a la madera dura o madera 
terciada con una rueda dentada del tipo 
que usan las modistas. {Puede usted ha¬ 
cer un substituto de esta rueda, utilizan¬ 
do un engranaje de un reloj despertador 
dentado y montándolo en un clavo entre 
las patas de un gancho de tendedero 
hecho ríe madera,) Corte las piezas a una 
ligera sobremedida para poder darles 
luego la dimensión final. 


• Embuta ligeramente todos los fiadores 
exteriores y lape los agujeros con masilla 
para madera. 

• La aplicación de fibra de vidrio depen¬ 
de del gusto de cada cual, pero en este 
caso en particular se recomienda sellar 
las juntas debajo de la línea de flotación 
con cinta de Fibra, de vidrio, 

A pesar de que no se requiere una 
grada para la construcción de este bote, 
debe usted disponer de una plataforma 
estable y nivelada sobre la cual montar 
las cuadernas. Si no quiere tomarse el 
trabajo de construir una plataforma com¬ 
pleta, construya un bastidor rígido de 
tipo abierto con un tamaño ligeramente 
mayor que las dimensiones exteriores del 
casco, y cúbralo con tablas sólo en aque¬ 


llos puntos en que se montarán las cua¬ 
dernas. Luego trace una línea central en 
esta plataforma y marque las posiciones 
de las cuadernas, teniendo cuidado de 
mantenerlas en ángulo recto con respecto 
a la línea central. Una vez hecho esto, se 
hallará usted listo para comenzar la 
construcción. 

El primer paso consiste en cortar y 
armar todas las cuadernas, figura 7. Ase¬ 
gure los miembros laterales a los trave¬ 
sanos inferiores con cola o tomillos No. 8 
de cabeza plana y de l l /¿” (3,8 cm), a 
razón de tres por junta. Use tornillos 
del mismo tamaño para fijar la armazón 
inferior del yugo de popa al yugo de popa 
de madera terciada de (1,9 cm), es¬ 
paciando dichos tornillos a aproximada - 
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Paro la construcción de este bole, siga 
taa mismas reglas generóles que se o pil¬ 
can a todos tas embarcaciones de MP 


i 



El bofe dispone de espacio suficiente 
para lodo el equipo de buceo y de 
pesca que pueda usted necesitar. Ei oso 
de fibro de vidrio queda a su elección 


Si el bofe ha de navegar sólo en agua 
dulce, pueden usarse tornillos y cla¬ 
vos gp Ivan izados. Pero sí se ha de uti¬ 
lizar en el mar, es necesario emplear 
tornillos y clavos de bronce de si Neón 
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mente 3" (7,6 cm) entre sí. (La viga ex¬ 
terior del yugo de popa no se instala sino 
hasta después de cubrirse la armazón.) 
Asegure la viga del yugo de popa de 2x4, 
introduciendo tornillos No. 10 de 2" (5,08 
cm) desde el exterior de la madera ter¬ 
ciada. Y no se olvide de aplicar cola a 
todas las superficies que hacen contacto 
entre sí. 

Cuando haya terminado de construir 
¡as cuadernas 2, 3 y 4, refuércelas con 
barras de conexión de 1 x 1 (2,54 x 2,54 
cm), con objeto de evitar deformaciones 
durante el resto de la construcción. Note 


que la cuaderna 2 se refuerza con piezas 
dobles de 1 x 2 en cada lado del travesano 
interior. Monte estas piezas con cola y 
tornillos No. 8 de 1 W* (3,81 cm). No se 
olvide de amuescar la viga superior en la 
cuaderna 1 para dar cabida a los listones 
en ta cubierta trasera. 

Mientras se esté secando la cola en las 
cuadernas, ocúpese de las piezas longitu¬ 
dinales de la armazón, figura 7. Corte 
primero todas las sobrequillas, listones 
y molduras, y luego disponga la sierra 
para un corte longitudinal de 30 grados, 
a fin de formar los lomos bisi-lados. 
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1 —ASIENTOS Y CONSOLA 



Como este bóte lleno tres ruda» en 
realidad—una en cada lado de la 4 *V'\ 
más una terrera roda que se extiende 
por el centro del túnel—I íj armazón po¬ 
drá aparecer algo complicada al exami 
mu los planos por primera vez. Una vez 
que empiece el trabajo, sin embargo, én¬ 
eo n f ra rá que es bas t a n te se n edil a. 

Comience con el conjunto de las rodas, 
el cual incluye las cuadernas í y 2, Estas 
cuadernas y los dos miembros inferiores 
de sobrequilla y roda se deben armar 
boca arriba, asegurando patas cortas a 
las rodas para alzarlas a la altura ade¬ 



las piezas de relíe no que van mo rifadas en ta 
sobrequilla son cuñas de ángulo decreciente que 
le proporcionan a esa porte de ta chalana 
deportiva una configuración de V a la inversa 


El montaje de lo tablazón comienza en el yu¬ 
go do popa y continúa hacia adelante. Los cu¬ 
brejuntas de 2 Ys \ en las juntos de las pa¬ 
neles, se cortan para que ajusten debidamente 
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cunda por encima fie la línea de base, 
figura Primera, corte la placa de las 
rudas de madera terciada de %" (L,9cm). 

K1 próximo paso consiste en cortar y 
armar los dos miembros exteriores do 
roda y sobrequilla, figura 1. Después de 
aplicar cola a todas las superficies eoincb 
dentes, asegure los dos esquineros (por 
roda) de madera terciada de (9,5 
mru) ton clavos No. 8 de f x /i* (3*18 Cm) 
V luego introduzca tres tornillos No 12 
de 3" (7,62 cm) en el extremo delantero, 
tal como se muestra, uno desde arriba y 
dos desde abajo. Estas tornillos se deben 
embutir ligeramente para facilitar el 
perfilad o, 

Al endurecerse la cola, asegure la so- 
hrequtlla exterior de 2 x 2 al conjunto de 
rodas con cola y dos tornillos No. 12 de 
3'" (7,62 cm). A enntlimación, amuesque 
la cuaderna I para adaptarla a la roda 
inferior y, con las patas aseguradas a las 
dos rodas exteriores, deslice la cuaderna 
1 sobre ellas y compruebe el ajuste. Des¬ 
pués, coloque la placa fie las rodas sobre 
estas dos rodas y marque su posición en 
ellas. Luego, si todo tiene un buen a juste, 
quite la cuaderna 1 y la placa de las ro¬ 
das, aplique cola a todas las superficies 
adyacentes y vuelva a colocar estas mis¬ 
mas en sus posiciones correctas, fijando 


la cuaderna í a las rodas exteriores con 
dos lomillos No. 10 de T (5,08 cm) en 
cada junta, figura I, y lijando la placa de 
las rodas a los extremos de las rodas 
exteriores con dos tornillos del mismo 
tamaño en cada junta. 

Antes de asegurar la cuaderna 2 a las 
sob requillas exteriores, invierta el con 
junto. Cubra todas las superficies coinci¬ 
den tes con cola e introduzca im tornillo 
No, 10 de 2" (5,08 eni) en la armazón 
y el extremo trasero de cada conjunto 
de roda. 

A continuación, añada las cuadernas 3 
y 4, utilizando cola y un tornillo No. 12 
de 3" (7,02 cm) por junta. Finalmente, 
asegure el yugo de popa a las sobrequillas 
exteriores ron dos cor ios, figura 2. Apli¬ 
que cola a las superficies adyacentes y 
asegure las piezas con tres tornillos No, 
12 de 3" (7,62 cm)- -uno a través de la 
viga de! yugo de popa, uno por la parte 
trasera del yugo de popa y otro a través 
de la sobrequilla exterior, Luego asegure 
los esquineros de madera terciada con 
cola y clavos, asegure patas de 1 x 2 al 
yugo de popa y fije estas patas al piso 
con clavos introducidos en posición 
oblicua* 

El próximo miembro de la armazón 
que se añade es la sobrequilla central. 
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En el yugo de popa esta sobrequilla se 
fija de igual manera que las sobrequillas 
exteriores, figura 2, Asegúrela a cada 
cuaderna con cola y un tornillo No» 1.0 
de 2" (5,08 cm), Bisele el extremo para 
que se ajuste al ras contra la placa de las 


rodas; luego apliqué cola a las superficies 
coinciden Les y asegure fas piezas 1 ‘ íf11 dos 
lomillos Ño. 8 de I 1 // (8*81 cni). 

A continuación, se instalan los Ionios 
cortados de antemano» Recórteles un tro¬ 
zo de 1" (2,64 cm) en el extremo para 
usarlos como plantillas para las muesca» 6 * 
correspondientes en las cuadernas, y lue¬ 
go corte dichos trozos para que queden 
a escuadra con cada cuaderna. Después 
de colocar los Ionios, paso un serrucho 
entre el lomo y la muesca do la cuaderna 
para asegurar un asentamiento perfecto 
<h> dicho lomo en la muesca» Asegure con 
cola y un tornillo No, 10 de 2 r * (5,08 cm) 
por junta. Sin embargo» no fije los lomos 
n las rodas todavía, ya que estas últimas 
tienen que biselarse primero. Después de 
terminar esta parle de la operación de 
perfilado* bisele los extremos de los lomos 
fiara ujlisiarlos contra las rodas y asegú¬ 
relos con cola y un tornillo No» 10 de 2" 
(5,08 cm). 

Al igual que los lomos, los liciones m 
feriares se amuescan a todo lo largo, has¬ 
ta el vligo de popa. V luego se fijan con 
un tornillo No. 10 de 2" (5,08 cm) por 
¡unta» IJbíquelos en un punto medio entre 
ln .sobrequilla central y la.s Rohrequillas 
exteriores. Para poder doblar 1 os lomos 
con facilidad* ranure aproximadamente 
Q lúes (l t 8:í ni) de su extremo delantero, 
colocándolos de canto y cortándglos en 
una si tura fie hunco. Luego, después de 
biselar este extremo dividido para que se 
ajuste bien contra la placa de las rodas* 
aplique cola a ambas superficies de la 
porción dividida v asegure con un torni¬ 
llo No. 10 dé 2" (5,08 cm) * 

Siga el mismo procedí miento en gene 
ral para quitar suficiente madera de cadti 
miembro, a im de que el lomo haga mi 
contacto perfecto con enda uno dé ellos. 
Básica mente, se trata de un procedí mien¬ 
to de prueba v ensayo: coloque el listón 
en su lugar* rebaje un poco de madera 
de ]a superficie y vuelva ñ comprobar el 
ajuste deí listón. Tal como ya Sé le habrá 
ocurrido, el listón substituye a la tabla 
de recubrimiento. 

Tal vez sea necesario quitar tornillos 
de algunos miembros para poder perfilar 
el casco de manera adecuada. En tales 



casos* simplemente vuelva a perforar ;v 
asegurar después del perfilado. Las pie¬ 
zas de relleno se deben fijar a lo largo 
de la sobrequilla central y en la placa de 
las rodas, entre los extremos de los miem¬ 
bros inferiores dé la armazón. Monte di 
chas piezas ron cola y clavos de 1* (2.54 
cni) cuando ya se encuentre satisfecho 
con el perfilado; sin embargo» durante 
el perfilado en sí. es más fácil darles 
forma si simplemente se aseguran con 
abrazaderas. 

Es muy sencillo aplicar las tablas de 
recubrimiento del casco. Las juntas de 
tope, que se muestran en la figura 2* se 
respaldan con cubrejuntas do madera ter¬ 
ciada de %" x (L9 x 6*35 cm); 
dichas cubrejuntas a las labias con cola 
v tornillos No. 8 de I(5,18 cm) es¬ 
paciados a \W r (5.81 cm) entre mi Use 
cola y clavos anulares No. US de 1 W 
(3.18*cm) pura asegurar las tablas a la 
a tina zúa. espuria arlólos a 2%" (*v»- r| ton) 
entre si a lo largo del yugo de popa. 

Para evitar errores, haga una plantilla 
de cartón corrugado de los paneles de 
recubrimiento del casco a cada lado de 
la sobrcqnilla central, en la porción de¬ 
lantera del túnel. Recorte esta plantilla 
hasta tener un ajuste perfecto y luego 
transfiera el contorno a la madera 
terciada* 

Una vez instalados tris paneles latera los 
y ¡os paneles inferiores, podrá usted mon¬ 
tar la viga exterior del yugo de popa, 
Pero, antes de voltear el cáseo para culo 
carié boca arriba, selle todas las juntas, 
incluyendo las juntas de tope de los pé* 
ncles. con cinta de fibra de vidrio de % u 
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CUADERNA NO. 1 V* 


CUADERNA NO. 2 


PIEZAS DOBE.ES 
0£ ! x 2 


7—CUADERNAS 

ESCAtA 


VIGA DE ESCALON 2x4 
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CUADERNA NO. 4 
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YUGO DE POPA 
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Y LISTONES DE 
CUBIERTA DELANTERA 
CORTADOS DE 
1 x 4 x W2" 


LISTONES DI FONDO, 
DE ARRUFADURA 
Y LATERALES 
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LISTA DE MATERIALES 


y resina. Después de secarse la resina 
puede usted lijar v pintar el fundo. Sin 
embargo, para disponer de un cáseo más 
resistente y fácil de conservar, se reco¬ 
mienda cubrir Lodo el casco con fibra de 
vidrio. 

En el modelo original extendimos un 
cordón de algodón por el centro del túnel 
y sobre la tela do vidrio, y lo impregna¬ 
mos bien con resina para proteger esta 
junta. Corno ya se lo habrá imaginado, 
la junla del túnel es la que más llene 
que soportar tensiones en un tipo de 
cáseo semejante. 

Con el casco colocado boca arriba, se 
encontrará usted listo para instalar la 
armazón interior. 

Noto usted que la sohrequilla central 
está reforzada con trozos cortos de 2 x 4. 
cortados para que se ajusten apretada¬ 
mente entre las cuadernas, figura 4. Des¬ 
pués de instalar dichos trozos, cubra la 
superficie advócenle de la moldura la 
lora! del casco con rola, asegure bis Irozos 
en su lugar con abrazadoras v fíjelos con 
tornillos No. 8 de l'/¿" (3,81 cm), espa¬ 
ciados entre sí a (i" (15,24 em). 

Luego signe el pozo del motor, figuras 
2 y 4 Después de amuescar la viga del 
(Continúa on ¡a pág/ua 9/) 


Cuaderna 1—1 x 4 x 5'; 1 x 4 x ó'; 1 x 4 x 5'; 

1 x ó x 2'; 2x2x3' 

Cuaderna 2—1 x 4 x 5\ 1 x 8 xó' 

Cuaderna 3™ 1 x 4 x 5'; Ixóx6 f 
Cuaderna 4—-1 x 4 x 4'? 1 x ó x ó' 

Yuga de popa—1 x4xó';2x4xó';1 * ó 
X ó' (2); 1 x 4 x 3' 

Lomos—1 x 4 x 16' 

Sobrequilla—l x 4 x 1 ó' 

Sobreq ij illas exteriores—2 x 4 x 10' 

Listones inferiores—l x 4 x ló' 

Listones de arrufad uro — I x 4 x ló' 

Listones de cubierto—1 x 4 x 1 2* 

Listones laterales- I x 4 x ló' 

Molduras laterales—I * 4 * 16' 

Rodas—2 x ó x 8'; 2 x 4 x 8' 

Rellenos de sobrequillci— 2 x 4 x. 8' 

Codos de yugo de popo- -2 x 10 x 4' 

Viga de escalón-—2 x 4 x 6' 

Lados de poso—1 x i 2 x 4' 

Viga y esquineros de pozo—-1 x 10x8' 
Armaron de asientos—1 x 4 x 8' cuatro piezas 
corladas longitudinalmente para producir 8 
piezas) 

Listones del piso—1 x 4 x 8' (corlados longi¬ 
tudinalmente para producir dos piaros) 


Brazo la—caobo de V' x 2 x 1 V (2) 
MADERA TERCIADA 
10 paneles-—x 4' x 8' 

1 panel—x 32" x 6' 

1 panel—x 4 J x 3' 

FIADORES 

3 libras—clavos anulares, de bronce de Sili¬ 
con o de acera galvanizado No, 13 de 

1 gruesa*-—tornillos de cabeza plano No, 8 
de 1 

2 gruesas—tornilíos de cabeza plana No, 8 

de IV' 

1 gruesa—tornillos de cabeza plana No, 10 
de 2" 

3 docenas—tornillos de cabeza plana No, 
12 de 3" 

MISCELANEA 

Pintura-—blonca y color escarlata de olla vi¬ 
sibilidad 

Espuma, fibra de vidrio y resina 
Vinilo para cubiertos 
Herrajes para cubiertas 
Drenajes de pozo (2) 

Cojines do asientos 
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ANAQUEL INFERIOR 


SOPORTE DE MAPAS 





ANAQUEL 
PARA GAFAS 


CAJA DE BINOCULOS 


PARA 

SU 

BOTE 

TODO BUEN MARINERO sabe que 
no hay nada que moleste tanto como 
los objetos sueltos o guardados de 
manera descuidada en el bote, particu¬ 
larmente cuando el ruar comienza a 
pica rse. 

Estos seis sencillos artículos inte¬ 
gra ules proporcionarán un almacena¬ 
miento adecuado para algunos de los 
objetos más difíciles fie guardar, usa¬ 
dos comúnmente en cruceros pequeños 
o ninabouts de tamaño grande. Los 
seis artículos se pueden construir con 
herramientas manuales, y la madera 
para su hechura le costará muy poco. 
Los modelos originales se hicieron de 
caoba sólida, con un acabado de tinte 
obscuro seguido por varias capas de 
barniz de tipo marino. Sin embargo, 
también pueden usarse otros materia¬ 
les y acabados, si así se desea. 

Todas las unidades se deben cons¬ 
truir de acuerdo con sus necesidades 
en particular, por lo que es necesario 
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PARTE SUPERIOR 
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IZQUIERDO 


SOPORTE DE VASOS 
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Por 

Patrick K. Snook 


cutiíjar Ia,s dimensiones que aparecen en 
('1 dibujo con las dimensiones de su equi¬ 
po, Pueden alterarse fácilmente en caso 
fie ser necesario. Igualmente* es posible 
que desee usted ampliar la capacidad de 
una unidad* construyendo un soporte 
para seis u ocho vasos. Tales modifica¬ 
ciones son fáciles de hacer. 

Todas las partes se deben cortar, su 
ajuste se debe comprobar y hc deben lijar 
antes del armado final. Aplique cola 
impermeable a todas las juntas. 

Forro el fondo de la caja de los binócu¬ 
los con una pieza cuadrada de espuma 
do caucho de l /i " (6,3 mm), a fin de pro¬ 
teger aquellos. Para facilitar la limpieza, 
aplique un trozo suelto de azulejo de 
vinilo al fondo ele! anaquel de empare¬ 
dados en la caja de merienda, Los otros 
forros (para el soporte de vasos, la caja 
de cocina y el anaquel para las gafas en 
la caja de los binóculos) se pueden cortar 
de lámina de corcho para empaqueta- 
duras de automóviles, 


I , limpíe el piso por completo, puro quitar¬ 
le la suciedad y las manchas de grasa. Use 
papel cíe lijo en aquellos lugares en que esto 
sea necesario, luego, catolíce la resina ele po- 
líester y viértala uniformemente sobre el piso 


P so 

ANTI- 

OESLIZAN'tJ 

PARA 

SU 

BOTE 


Este etcabado de seguridad, de 
bajo costo, es lo talmente anti- 
rresbalabfe aunque esté mojado 

Por V. Lee Oertle 



1, Extiendo lo resino uniformemente, usando 
un trozo de cartón, y rellene todas tas grietas 
y esquinas. Trabaje rápidamente, yci que la 
resina se endurece en muy poco tiempo 




PARTE SUPERIOR 

CUCHARAS 
TENEDORES 


; UCHARITAS 


CAJA OE 
COCINA 


RANURAS DE V.\" * I" 
EN MADERA DE t '/*" 

CUCH11 LOS 


CUALQUIER PESCADOR o cazador 
de pal oh sube perfectamente que ca casi 
imposible mantener seco el piso de un 
pequeño bote de tipo abierto. Y un piso 
resbaladizo en un bote de tamaño peque¬ 
ño puede dar lugar a accidentes inuy 
serios. 

Los acabados antideslizantes de Upo 
comercial efectúan su cometido con efi- 
ciencia, pero pocos sen los que usarían 
estos productos relativamente costosos en 
un bote do pesca de poco valor que tam¬ 
bién se utilice a veces corno tollo para 
cazar patos. Sin embargo* be aquí un 
acabado antideslizante fie bajo costo que 
podrá usted usaren cualquier lugar, has¬ 
ta en balsas o muelles pequeños. 

Para disponer de una superficie áspera 
y que no se vuelva resbaladiza al nio 
¡ame, basta ruciar arena cernida sobre 
resina de poliestor pegajosa. Además* el 
acabado tiene la ventaja de que protege 
el piso contra el desgaste. 

Para obtener los mejores resollados, 
use arena de cristal No. 30, la cual puedo 
adquirirse en cualquier casa que venda 
artículos de construcción. 

Sí fuera imposible obtener este tipo de 
arena* puede usted emplear cualquier ti¬ 
po común de grano fino. Antes de afili¬ 
en ría, asegúrese de que la resina se en- 
euentre pegajosa, ya que, de lo contrarió, 
la arena simplemente se depositará sobre 
aquélla, en vez de permanecer sobre la 
superficie, que es precisamente el fin que 
se persigue* 


4, Una vez seca la red na, pase una escobilla 
por el piso para quitar tocios los granos de 
o re na que han dejado de adherirse a aquélla. 
El bote poclrd usarse de nuevo tan pro nio co¬ 
mo lo resina de poliester fragüe por completo 


3. Cuando la resino forma una superficie pe¬ 
gajosa, riegue ía areno uniformemente sobre 
el piso. Paro ello, puede usted hacer un sur 
tidor de tipo de salero, empleando una lata 
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ESCUDRINANDO LAS HISTORIAS 
BIBLICAS 


Este interesante articulo señala 
los nuevos conocimientos adquiri¬ 
dos sobre las historias bíblicas, 
gracias a la labor de modernos ar¬ 
queólogos que están desenterran¬ 
do ahora los antiguos poblados de 
la Tierra Santa en Palestina, 

EL PLYMOUTH Y EL CHEVROLET 
VISTOS POR SUS DUEÑOS 

Una relación completa de las en¬ 
cuestas de MP, en las que los pro¬ 
pietarios de estos autos del J 64 
ponen de manifiesto sus puntos 
buenos y malos. 

14 MEJORAS PARA SU CASA 

¿Cómo darle una nueva apariencia 
a su casa? Este artículo le indica 
detalladamente 14 mejoras que 
aumentarán la utilidad y el atrac¬ 
tivo de su hogar, 

MOTONETA PLEGABLE 

Es difícil encontrar otro medio de 
transporte más manuable que este 
pequeño y resistente vehículo de 
35 kilos de peso que, una vez ple¬ 
gado, cabe en un bote o en el baúl 
de un auto. Nuestra edición de 
julio presenta la primera parte de 
este artículo, con todos los planos 
e instrucciones para la construc¬ 
ción de esta joya. 

¡Y MUCHOS ARTICULOS MAS 
DE LA MAYOR 
ACTUALIDAD! 


NO SE PIERDA EL 
PROXIMO NUMERO DE 
LA REVISTA DEL FUTURO: 

MECANICA POPULAR 

¡EN CADA ARTICULO UN PROGRESO OE LA HUMANIDAD! 



?o 

DE 

EMERGENCIA 

PARA 

SU 

BOTE 


No corra el riesgo de quedarse desamparado en 
caso de que el motor se niegue a funcionar. Es¬ 
te juego de herramientas y piezas de repuesto 
le permitirá resolver el problema en el momento 

Por Pat Snook y Mac Michaelson 


EN TODO BOTE debe haber un juego 
de reparaciones. A pesar de que no tiene 
usted por qué cargarse de un número 
excesivo de herramientas y piezas de re- 
pui'stu, sí debe disponer de aquellas no- 
cesarÍ ms para hacer reparaciones senci¬ 
llas cuando se encuentre navegando. 

Por ejemplo, supongamos que se rom¬ 
pa un pasador y que se ha quedado tra¬ 
bado un trozo del mismo. Si dispone 
usted de un píeahielo, podrá extraer el 
(rozo rolo en cuestión de segundos. Pero 


si no lo tiene ... se verá usted en difi¬ 
cultades, Lo misino sucede con otras he¬ 
rramientas y piezas de repuesto. 

Casi todas las piezas que se mencionan 
abajo pueden colocarse en una pequeña 
caja de herramientas. Envuelva la hélice 
do repuesto con un trozo pequeño de lona, 
y coloquéis debajo de un asiento. 

Formo también un juego de piezas y 
herramientas especiales para el remolque 
de su embarcación, y guárdelo en el baúl 
del automóvil* 


herramientas 


Pinzas (bomba de agua y ¡unta deslizante) 

DesforréIladares (hojas grandes y pequeñas Phillips 
No. 1) 

Pkahíelo 

Llave pora bujías 

Lima (para bujías y platinos) 

Calibradores (de alambre para bujías, de Hpo pora 
platinos] 

Cuchilla 

Juegas de llaves Alien 

Diversas llaves de exlremo [equipo optativo) 

Linterna de mana 

PIEZAS 

Pasadores rompibles 

Chavetas (moza de hélice y rueda da remolque) 
Bujías (en paquetes impermeables) 


Platinos 

Condensadores 

Juego de empaquetaduras 

Alambra aislador (pora luces de bota o luces de 
rola del remolque) 

Cinta eléctrica da plástico 

Focos [lucas da bote y luces du cola del remolqué) 
Cojinete tío rueda para remolque 
Rueda y neumático de repuesto para remolque 
Hélice de repuesto 

Grasa para cojinetes de ruedos (también pora articu¬ 
lación esférica de remolque] 

Llaves de encendido de repuesto 

Botiquín 

Manual det motor suministrado poi la fábrica 
Manual de servicio 
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ANCLA 

AUTO- 

LIBERADORA 

PARA 

SU 

BOTE 

La hechura de este práctico ins¬ 
trumento no tiene complicación , 
y supone una jornada de trabajo 

Por Moni y Banister 



A diferencia de oirás andas autaliberadotas, 
ésta que se describe en el artículo se halla 
dotada de cuatro brazos, en vez de sólo dos 


EN LAS RAPIDAS corrientes de Ore- 
gón se lía comprobado la eficacia de esta 
ancla al lanzarla sobre fondos rocosos. A 
pesar de haberse trabado numerosas ve- 
res, su dueño nunca ha tenido dificul¬ 
tades para liberarla. Para ello, sólo tiene 
que mover el bote ligeramente hacia a tras 
del lugar en que se encuentra el ancla, a 
fin de que el aro deslizante corra por el 
vastago. Como el fondo del vastago se 
encuentra detrás de las púas, un rápido 
tirón tas extrae con igual facilidad que 
se introdujeron. 

Corte las piezas de acero dulce y suél¬ 
delas entre sí tal como se indica en el 
detalle inferior. Para doblar el vastago, 
primero efectúe un doblez en cada extre¬ 
mo, calentando la varilla al rojo vivo y 
forjándola sobre el acero en sí. A con¬ 
tinuación, forme los dos dobleces infe- 


CUATRO PUAS CORTADAS 
DE ACERO DULCE DE * T 



rtures, calentando la varilla nuevamente 
y doblándola a continuación en un torni¬ 
llo do banco. 

Finalmente, forme el doblez inferior en 
el centro de la varilla, una los extremos 
entre sí sobre el material de 1%" (3,81 
un) ele díame Ira y suelde firmemente 
dichos extremos. 


Debido a que el fojido del vastago está detrás 
de las púas, un rápido lirón extrae éstas 
con la misma facilidad que se introdujeran 




VARILLA OE 

a ceno 
l '.MINADO 
EN CALIÉNTE 
d* i y 7 if * \t>” 


ARO DE ACERO 
DE 


DE x 60" 


REDONDEE ESQUINAS DE PUAS 
CON RUEDA ESMERILADORA 


TIRA DE ACERO DE 

y-*" * iy¿" « ta #í 

VARILLA DE ACERO 
DE Y*" * 8" 


LA CIENCIA ... 

(Virar de la pagina I!) 
necesidad de utilizar tinta. Shínmei Sa- 
k¡to, subdirector del Laboratorio Policía¬ 
co do Tokio, declara que su dispositivo 
electrónico evita la necesidad de man¬ 
charse los dorios. Sólo hay que colocar los 
dedos durante un segundo sobre una hoja 
especial de papel cargada de electricidad 
estática. La hoja luego se coloca en una 
caja «reveladora» que contiene polvo de 
hierro y vidrio. Esto hace resaltar las 
hucdlas sobre el papel con «mayor clari¬ 
dad que la tinta», alega el señor Sakito. 

• 

En Israel se han producido teléfonos 
tiara sordomudos que también son ciegos. 
El dispositivo, que aun no se ha perfec¬ 
cionado, consiste en un aparato en que 
cinco dedos del «locutor» descansan so¬ 
bre teclas transmisoras de vibraciones, y 
en que los dedos del «oyente» descansan 
sobre diafragmas sensibles a vibraciones. 
Se utiliza un sistema en clave para «ha¬ 
blar». Las señales pueden transmitirse 
por radio o por teléfono. 

♦ 

En Vnglafera, se ha desarrollado un 

instrumento de práctico tamaño para to¬ 
mar muestras continuas del aire aspirado 
por los que (rabajan en laboratorios y 
talleres industriales. A pesar de que el 
instrumento ha sido concebido para de¬ 
terminar la exposición a partículas y va¬ 
pores radiactivos, también resulta ade¬ 
cuado para medir otros gases, vapores y 
polvos tóxicos, Un disco con filtro atrapa 
las substancias potencial mente tóxicas 
para poderlas examinar luego mediante 
un análisis microquímíco O un contador 
Ge i ge r, El dispositivo es portado por la 
persona mediante una correa que cuelga 
del hombro. 

♦ 

Un empleado de Hollywood, que ad¬ 
quirió el mal hábito de masticar película 
cinematográfica, sufre ahora de un mal 
que hace que su piel se «revele» al expo¬ 
nerse a la luz del sol. El hombre acudió 
en busca de ayuda después de que ciertas 
áreas de su piel comenzaron a adquirir 
un color azul grisáceo al exponerse al 
suf. Los médicos descubrieron que pade¬ 
cía de un mal conocido como «argiria», 
causado por la presencia de plata en el 
cuerpo. Se llevaron a cabo investigaciones 
ulteriores que revelaron que el hombre 
tenía la costumbre de masticar trozos de 
película mientras se dedicaba a sus labo¬ 
res en una estación de televisión. Como 
el revestimiento de la película cinemato¬ 
gráfica contiene plata, cuando el indivi¬ 
duo salía al sol su piel se sometía a un 
«revolado», de igual manera romo la pe¬ 
lícula se torna obscura al exponerse a la 
luz solar. 


Es posible que como combustible del 

futuro se emplee gasolina en una forma 
muy especial. Los químicos del Instituto 
de Investigaciones del Suroeste de los 
Estados Unidos han desarrollado un me¬ 
dio de retener gasolina en cápsulas mi¬ 
croscópicas que forman una esponja a 
prueba de goteos. Al necesitarse el com¬ 
bustible, lo único que hay que hacer es 
exprimir la esponja 

Una firma de Alemania Occidental está 
tratando de incorporar nuevamente el 
dirigible a la industria del transporte 
aéreo. Proyecta construir un dirigible 
como atracción lu rística. La aeronave 
inflada de gas helio tendrá capacidad 
para transportar ochenta pasajero». 
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(ÍIÍNIAL TALLISTA 


(Viene th la página 25) 
en tiendas do vendedores do minorólos y 
piedras preciosas a Ira vos del país. Aun 
que parezca extraño* un Erran número de 
piezas quo tiene son de bajo precio. Busca 
él colores puros e intensos y piedras con 
liria veta umíormc 

«No se requieren rucas grandes para 
mu ar», declara él, «Es posible que en el 
centro do un trozo grande de jade, apa¬ 
rentemente Heno de defectos y de varia¬ 
ciones de color, exista un área perfecta 
para tallar una pieza pequeña». 

Ese trozo puede pesar tanto como una 
bolsa pequeña de patatas y costar sólo 
un dólar por libra: la pieza tallada puede 
pesar 10 onzas y tener un precio de 1000 
dólares. A veces conviene comprar un 
trozo de bajo precio y buenas caracterís¬ 
ticas superficiales, tales romo un color 
subido v una veta compacta. Casi siempre 
nn trozo semejante de piedra tiene un 
área para el labrado de una pieza valiosa, 

«En realidad», confiesa Harvill, «puede 
uno emplear un tipo de jade de bajo 
costo si encuentra un uso adecuado para 
i 'I, fina buena pieza tallada de una pie¬ 
dra con una veta y un color adecuados 
es |r> que 1c da valor a una obra. Siempre 
(rato de encontrar una piedra que se 
ad:i]ñe al terna; o si tengo un tema en 
rúenle* espero hasta encontrar la piedra 
adecuada*. 

Para encontrar esa piedra, Harvill pri¬ 
mero hace un esquema de la obra. Luego 
corta la piedra en burdo con la sierra 
de diamante. Esto elimina la mayor can¬ 
tidad posible de material excedente. í lar 
vill declara que la sierra ©$ la herramien¬ 
ta más rápida y, por consiguiente, la más 
peligrosa de todas. Lo que elimina no se 
puede reponer 

Efectúa el labrado en sí con un taladro 
de dentista (obtenido en un almacén de 
chatarra), accionado a pedal. Hace los 
primeros corles bajo un chorro de agua 
lanzado sobre la roca mediante un dimi¬ 
nuto tubo de cobre asegurado al asidero 
del taladro* 

«Puede uno cortar de manera más se¬ 
gura. con mayor rapidez y durante un 
tiempo más largo empleando agua», dice 
Harvill, «El chorro de agua evita que la 
piedra se caliente excesivamente, que se 
agriete o que el trabajo se llene de polvo 
y partículas». 

No se Usa Agua Después 

Pero después dé trozar los contornos 
en la pieza, se deja de usar agua. Como 
ya no es necesario contar con velocidad, 


Olro ejemplo do uno delicado escultura talla 
da en piedra, Esta cabezo de venado, que ei 
dq jade verde, llene un valor 1 de 5 00 dólares 




Este taladro odontológico íe halla equipado con un tubo que lleva el aguo hasta la punta, la to¬ 
ta a la derecha muestra la broca colocada en posición pora las pómeras labores de desbaste 


el agua es innecesaria porque impide la¬ 
brar la piedra de manera detallada. El 
corte de los dedal les se debe efectuar de 
manera lenta. Al ir la pieza adquiriendo 
forma final, Harvill comienza a trabajar 
con brocas cada voz más pequeñas, hasta 
que finalmente emplea una tan diminuta 
como la punta de una aguja. 

Construye él mismo la mayoría de sus 
brocas. Consisten en un vástago de acero 
inoxidable de 2 milímetros* al cual se 
hulla soldado un cabezal cortador com¬ 
puesto de polvo de diamante y bronce. 
La hechura de estos cabezales es uno de 
los secretos que se reserva Harvill. Este 
empleo un soplete de oxiacetileno; en un 
molde comprime el polvo y el bronce, y 
luego funde la mezcla con el soplete. No 
hay fórmula para el calor o el tiempo que 
se requiere para obtener los mejores 
resultados, 

«Hay que efectuar pruebas con cada 
nueva mezcla de polvo», manifiesta Har- 
vi 11. «Si usa usted demasiado calor, es 
posible que queme el diamante, transfor¬ 
mándolo en un polvo inútil. Si el calor 
es insuficiente, no se dispone de una liga 
adecuada para el cabezal cortador. Hay 
qué conservar el polvo lo más duro y 
limpio posible, y mantener La llama del 
Soplete a una baja temperatura (bajo 
oxigeno). 1 )e lo contrario, es posible que 
transforme el polvo de diamante en 
dióxido de carbono», 

Harvill construye sus brocas con un 
diámetro de aproximadamente 6 milíme* 
tros y mi espesor de 5 milímetros. Per¬ 
mite que se desgasten a medula que 
avanza el trabajo, adquiriendo gradual¬ 
mente las pequeñas brocas que necesita 
para los trabajos delicados, sin necesidad 
de construirlas especialmente. Sólo em¬ 
plea él brocas de diamante, aunque es 
posible comprar también brocas de car¬ 
buro de silicio. Los modelos de diamante 
cuestan 23 dólares cada uno* en los Esta¬ 
dos l luidos, y duran unas 200 horas. 

Tudas las labores se realizan bajo una 
lupa, ya que es necesario ver bien lo 
que uno está haciendo. «Sin embargo», 
advierte Harvill, «puede uno engañarse». 
Las lupas producen distorsiones, por lo 
que Harvill saca las piezas con frecuen¬ 
cia pura comprobar su apariencia normal, 

Harvill también ofrece los siguientes 
consejos a los que quieran dedicarse a 
osla labor: «Conviene tenor alguna expe¬ 
riencia en la tullo de madera. Se aplican 
los mismos principios. Jamás corte ni 
labre en dirección contraria a la veta de 
la piedra* Invierta la dirección del traba¬ 
jo o de la broca para cortar hacia abajo. 
De lo contrario, el trabajo tenderá a 
astillarse tic manera desigual. 


«Evite los calentamientos excesivos. 
Aplique 1 las brocas a una baja velocidad, 
use una presión ligera y herramientas 
bien afiladas, 

«Comience con las formas superficia¬ 
les. No corte los contornos de ningún 
relieve, o sea que no haga resaltar la 
t-abega de una figura* por ejemplo, hasta 
comenzar a estabilizarse el trabajo y es¬ 
tar seguro de que no hay imperfecciones 
que puedan echar a perder la pieza. Una 
vez que haya tallado usted los contornos 
de una facción o resallo, será difícil hacer 
alteraciones. Sin embargo, si se trata de 
un relieve de poca profundidad, es posible 
alterarlo un poco, 

«Deje los detalles para lo último; deje 
siempre un margen para efectuar las 
correcciones necesarias. Por ejemplo, si 
está usted tallando un rostro, corte la 
nariz bien ancha y angóstela luego, cuan¬ 
do esté seguro de que se halla en la po¬ 
sición correcta para el rostro que ha 
labrado. 

«La prisa puede dar lugar a grandes 
desperdicios al tallar piedras preciosas. 
Nunca emplee una sierra cuando se pué* 
de usar una rueda esmeriladora de car¬ 
borundo* Una rueda con un diámetro de 
2b milímetros cuesta aproximadamente 
30 centavos de dólar cada una. y he utili¬ 
zado hasta ocho docenas de ellas para 
una sola pieza, A veces, demora muchas 
horas efectuar un trabajo que podría 
realizarse con una sierra en cuestión de 
minutos* pero el tiempo invertido resulta 
más barato que el material desperdiciado 
ul cortar incorrectamente con una sierra». 

Poca Importancia del Tiempo 

131 tiempo tiene muy poca importancia 
para Harvill, cuando se dedica a crear 
sus obras maestras* Invirtió 1100 horas 
en la estatua de jade del anciano sem¬ 
brando un árbol. Y después de unas 1600 
horas de trabajo, todavía le está dando 
los toques ti nales a una figura de rubí 
de 4000 quilates. 

«Las herramientas nunca sobran», con¬ 
cluye él* «Gasto aproximadamente 500 
dólares en berra míen las para piezas de 
tamaño grande. Pero con tiempo sufi¬ 
ciente, puede uno tallar cualquier pieza, 
empleando las herramientas más sene i* 
Mas del mundo». 

Harvill no ha tratado de esforzarse 
mucho por vender sus obras, Ha tallado 
la mayoría de sus obras maestras en su 
tiempo líbre y se sostiene con su negocio 
de soldadura. Pero ahora, opina él, las 
cosas habrán de cambiar. 

«No bashi sólo tallar estas piezas. El 
público tiene que verlas, Ureo que me 
voy a convertir en un artista profesional». 

Y no hay duda alguna de que ya lo es. 
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EL PELIGRO DE ... 

(Viene de ¡ti p4#ina 19) 
en un campo de South Amboy, New Jer¬ 
sey. Las fotos acompañantes muestran 
algunos de los resultados. En una fría 
mañana, lanzamos varios envases a pre¬ 
sión a las llamas dentro de un incinera¬ 
dor hecho de gruesa malla de alambre 
y provisto de un tapa levadiza. Casi todos 
los envases estallaron como SÍ fueran mi¬ 
nas, lanzando llamas, cenizas, crema de 
afeitar, insecticida, perfume y pintura en 
todas direcciones. En uno de ellos, m 
rompió una costura, saltando el envase 
y produciendo un zumbido igual al de un 
petardo. Abrió la pesada tapa dol incine* 
radar y salló por el aire a una distancia 
de aproximadamente 15 metros. El fo¬ 
tógrafo estaba demasiado ocupado luí 
yendo de la explosión para tornar una 
foto fiel envase en pleno vuelo. Otras 
latas se abrieron para formar numerosas 
cuchillas de láminu metálica que, de no 
haber sido restringidas por la gruesa ma¬ 
lla de acero, bien hubieran podido pro¬ 
ducir graves lesiones a cualquier persona 
que se encontrara n su paso. 

Los reglamentos de la ('omisión de Co¬ 
mercio Inte resta tal de los Estados Unidos 
exigen que los envases a presión conten 
gan más del dohle de la presión que pue¬ 
den ejercer a una temperatura de 21° C. 
Casi todos los rociadores de productos 
caseros desarrollan una presión de 2,8 
kilogramos por centímetro cuadrado a 
una temperatura de 21“ C y, a no ser que 
se encuentren defectuosos, son capaces 
de soportar tempera tu ras que varían de 
(iíV* a 82° C, Esto constituye un buen 
margen de seguridad para la mayoría 
de los casos. Para contar con este mar¬ 
gen de seguridad, casi todos los envasa¬ 
dores someten las latas cargadas a un 
baño de agua caliente con una tempera¬ 
tura de más de 54" C, De esta manera, 
resulta fácil eliminar los envases con 
tugas y otros defectos. 

El Cuidado es Primordial 

La verdad es que, no obstante el ries¬ 
go que presentan los envases de aerosol, 
el verdadero peligro radica en las perso¬ 
nas que los utilizan, «la>s aerosoles son 
tan comunes», declara un experto en se¬ 
guridad de una compañía de seguros, 
«que el público los utiliza sin prestar mu¬ 
cha atención a la seguridad. Una mujer 
está lavando las ventanas de su casa y 
suena el teléfono; sin pensarlo, aquélla 
deja la lata sobre un radiador u estufa, 
donde la presión, en el envase puede au¬ 
mentar rápidamente a tal punto que se 
produzca una explosión.» 

Resulta típico el caso de una señora 
que colocó el rociador de laca para su 
cabello en el calentador radiante de tipo 
de gas que había en su cuarto de baño. 
La sorprendió la muerte al estallar el 
envase, 

¿Y qué puede decirse de los envases 
de vidrio? Casi todos son empleados por 
la industria de cosméticos, a causa de su 
atractiva apariencia. A pesar de que se 
envasan a presiones relativamente bajas 
(0,9 a l kilogramo por centímetro cua¬ 
drado), con frecuencia ingredientes vo¬ 
látiles que pueden alcanzar una presión 
de L8 kilogramos por centímetro cuadra* 
do en un cuarto de baño caliente. A me¬ 
nudo, son pocas las advertencias que apa¬ 
recen en sus rótulos, ya que los diminutos 
pomos no disponen del espacio suficiente 
para ello. Sin embargo, sí* llevaron a rabo 
pruebas de laboratorio en las cuales di 
minutos envases de este tipo, con una 
capacidad dé apenas 44 centímetros cú¬ 
bico», se dejaron caer a propósito sobre 


un piso de azulejos, estallando de inme¬ 
diato y haciendo volar sus fragmentos de 
vidrio por todo el cuarto. Recientemente, 
muchos envasadores han estado revis¬ 
tiendo los pomos con plástico, lo cual 
reduce en aproximadamente un 80% el 
lanzamiento de fragmentos de vidrio en 
caso de caer los pomos al suelo. Aun así, 
dicen los expertos que estos pomos no 
se deben guardar éxi un lugar caliente 
o tibio 

En realidad, no se requiere mucho ea- 
lur para aumentar la presión a un punto 
crítico en un envase de aerosol* Son nu¬ 
merosos los interiores de automóviles que 
han quedado arruinados a causa de la 
explosión de envases a presión que se han 
dejado dentro de los vehículos c errados, 
bajo un sol caliente, ya que las tempera¬ 
turas en el interior de esos coches pueden 
ascender a más de 65® C. Resultan espe¬ 
cialmente peligrosos algunos de los líqui¬ 
dos que contienen éter para facilitar el 
arranque di" los motores, debido a que no 
sólo aumentan de presión rápidamente al 
calentarse, sino que también son extre* 
muda niente inf lamables. 

Las características inflamablesde mu¬ 
chos productos envasados á presión, tales 
como pinturas, lacas y lubricantes, así 
como gases impelentes, están ocasionan¬ 
do grandes preocupaciones a los bombe¬ 
ros de todas partes. Visualizan ellos, se¬ 
gún to declaró un experto en seguridad, 
«depósitos llenos de bombas potenciales». 

Hay por lo menos un fabricante que 
admite que el almacenamiento prolonga¬ 
do de envases a presión a altas teñí pera- 
turas (38* a 43° C) puede dar lugar a 
fallas en las costuras soldadas en los 
lados de los envases. AI aumentar la 
presión a causa de esas temperaturas, los 
vapores del impotente pueden escapar 
Como consisten a menudo en un hidrocar¬ 
buro inflamable, estos gases tienden á 
acumularse en áreas bajas, y una canti¬ 
dad crítica do ellos en un área confinada 
sólo necesitaría la colilla prendida de un 
cigarrillo para producir una explosión. 
De acuerdo con varios voceros de compa¬ 
ñías de seguros, todavía no hay pruebas 
absolutas de que los envases a presión 
hayan úüumdo fuegos de esta manera, 
Pero el Comandante del Cuerpo de Bom¬ 
beros de la ciudad de Nueva York, 
Edward J, Thompson, no tiene reparos 
en declarar de manera enfática que «loa 
envases a presión han contribuido a La 
propagación de fuegos en muchos casos.» 
Edward P McAnifL otro alto funciona¬ 
rio del mismo departamento de bomberos 
añade lo siguiente: «No hay duda algu¬ 
na,» declaró al autor de este artículo, 
«de que muchos de nuestros depósitos se 
encuentran llenos de peligrosas bombas; 
bombas en forma de envases a presión;» 

Los Bomberos Deben Protegerse 

En una oficina adyacente* el jefe de 
bomberos, Thomas J, Harnett» saca de 
sus archivos un informe sobre un fuego 
en un depósito de Brooklyn, en que se 
dice cómo los bomberos tuvieron que 
avanzar «bajo cubierta» cuando una gran 
cantidad de envases a presión hechos de 
vidrio «estallaron continuamente* lan¬ 
zando fragmentos de vidrio a gran velo¬ 
cidad en todas direcciones». El año pasa¬ 
do, en el sótano de una ferretería de 
Manhattan, los bomberos que descendió 
ron con sus mangueras por entre el denso 
y negro humo producirlo por los envases 
a presión, se encontraron rodeados por 
latas que estallaban por todas partes. Va¬ 
rios hombres fueron blanco del impacto 
de las latas y, de acuerdo con el informe* 
éstas contribuyeron a intensificar el 
fUégO. 


La Asociación Nacional Americana de 
Protección Contra incendios cuenta con 
una lista de grandes conflagraciones en 
que las latas u presión contribuyeron a 
propagar las llamas. En uno solo de esos 
fuegos estallaron medio millón de enva¬ 
ses de insecticidas, dando lugar a la pro¬ 
pagación de un incendio que causó daños 
por 420,000 dólares. Durante el raes de 
mayo del año pasado, «diversos líquidos 
inflamables en envases a presión» con¬ 
tribuyeron a la propagación de un fuego 
en un depósito, produciéndose daños ava- 
hmdos m 2.340.000 dólares. De acuerdo 
con un informe* de los bomberos sobre un 
ÍUí reciente cu una tienda do víveres 
«al llegar las llamas a la sección de los 
aerosoles p se perdió totalmente el control. 
La explosión de los envases obstaculizó 
las labores de los bomberos». Como resul¬ 
tado de todo esto, el Departamento de 
Incendios de la ciudad de Nueva York 
dictó una soric de estrictos reglamentos 
sobre aerosoles «Extremadamente Infla¬ 
mables», «Inflamables» y «Combusti¬ 
bles», clasificaciones éstas que dependen 
de tales cosas como el puntos de infla¬ 
mación y la «extensión de las llamas* 
desde el orificio del envase. Se prohibió 
el uso en la ciudad de líquidos para des- 
helar refrigeradores y congeladores, a*Í 
como el empico de limpiadores de estufas. 
Se establecieron severos reglamentos pa¬ 
ra el otorgamiento de licencias relaciona¬ 
das con otros envases rociadores de pro¬ 
ductos inflamables, conjuidamente con 
restricciones sobre el tamaño de los en- 
vases, la información en los rótulos y el 
tipo de almacenamiento, etc. He limitó 
el uso de líquidos con éter para facilitar 
el arranque de motores a envases de 118 
centímetros cúbicos y de una sola des¬ 
carga. 

A pesar <te que la mayoría de los en¬ 
vases de líquidos combustibles llevan ró¬ 
tulos con advertencias contra su uso cerca 
de una llama abierta o mientras se fuma, 
son pocas las personas que se dan cuen¬ 
ta de los graves estragos que los envases 
a presión pueden producir en ciertas con¬ 
diciones. En el otoño del año pasado, el 
Comandante Thompson celebró una inte¬ 
résate e exhibición para la industria y los 
periodistas, aplicando la llama de una 
pequeña vela al churro lanzado por una 
lata a presión. La pequeña lata se trans¬ 
formó en una peligrosa antorcha que 
lanzaba llamas con una extensión de más 
de dos metros, «El publico no se da cuen¬ 
ta de lo que estos cosas pueden hacer», 
declaró Thompson. <>.Kn la mayoría de 
los casos, los regla me utos no son ade¬ 
cuados.» 

Lo que esto puede significar para el 
público en general se hizo evidente du¬ 
rante dos trágicos incendios ocurridos 
en meses recientes en los Estados Unidos. 
En uno de ellos, una mujer en un aparta* 
n lento del Bronx sufrió que araduras <l> 
consecuencias fatales. Al principio, la 
causa del fuego constituyó un misterio, 
pero en los pocos minutos di* lucidez 
que* tuvo la mujer, antes de morir, dijo 
a los bomberos que había estado utilizan¬ 
do un rociador de cabello mientras funiu- 
ba un cigarrillo, y que de Jo único que se 
acordaba era haber vistos llamas por to¬ 
dos lados. Se comprobó que se trataba de 

un rompiiésto inflamable. 

En otro accidénte ocurrido en Nt*wark, 
New Jersey* el envase a presión tenía 
ingredientes similares, lina mujer, al uti¬ 
lizar un rociador de rabel lo de tipo infla¬ 
mable, accidentalmente derramó parte 
del contenido de la tata sobre su blusa. 
Luego as dirigió a la cocina y prendió 
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una estufa de gas. Manifiesta ella que la 
llama del quemador prendió el fluido en 
su blusa y que de allí se propagó a su 
cabello, el cual todavía se hallaba hume¬ 
decido con el compuesto de laca. Tuvo 
que ser conducida al hospital con graves 
quemaduras en el rostro y en el pecho. 

Los efectos tóxicos de algunos com¬ 
puestos que se aplican con envases rocia¬ 
dores son bien conocidos. 

En realidad, la mayoría de los produc¬ 
tos que se aplican con envases a presión 
contienen por lo menos un ingrediente 
tóxico: el impelente, y en la mayoría de 
los casos, la cantidad de éste no es pe¬ 
ligrosa; pero está presente. Las impel en¬ 
tes se clasifican en seis grupos, de acuer¬ 
do con la cantidad que se requiero de ellos 
en un volumen dado de aíre, para produ¬ 
cir efectos letales en un período determi¬ 
nado de tiempo. El peor de todos, por 
ejemplo, es el dióxido de azufre, que 
pertenece al grupo 1, Una concentración 
del V 2 al 1% en cualquier volumen de 
aire puede ser fatal para la persona que 
la aspire durante cinco minutos. El 
Freón-12 y el Freón-114, pertenecientes 
al grupo 6, no surten efectos nocivos en 
concentraciones hasta de un 20% por 
volumen, aun después de dos horas de 
inhalación. 

El significado de todo esto es que, con 
cualquier compuesto que se aplica me¬ 
diante envases a presión, hay que dispo¬ 
ner de algún medio de ventilación, de 
acuerdo con los expertos en seguridad, 
Y a menos que el compuesto sea para 
aplicarse sobre la piel, hay que evitar 
su contacto por todos los medios. 

En un editorial titulado «¡PELIGRO!» 
cine apareció en una publicación del De¬ 
partamento de Marina de los Estados 


Unidos, se hace una importante adverten¬ 
cia: «El uso creciente de estos productos 
atomizados a presión, muchos casos pone 
de personas inexpertas y sin informes 
adecuados, dentro de casas y talleres, 
donde el peligro de tales productos ro¬ 
ciados no son debidamente apreciados. 
Las lacas V las pinturas, en particular, 
contienen d ihiyen tes, d¡solventes, pi g- 
montos y otros aditivos que pueden ser 
inflamables y pueden ser tóxicos, si una 
cantidad suficiente de ellos es absorbida 
por la piel». 

fie aquí las precauciones que se reco¬ 
miendan : 

L—Aplique el líquido al aíre libre, en 
caso de ser posible. No lo rocié en el 
interior a no ser que esté seguro de 
disponer de una buena ventilación. 
2.— No fume mientras efectúa la rocia¬ 
dura. No emplee calefactores u otros 
aparatos que puedan producir una 
chispa. 

3 a — Cúbrase bien el cuerpo y lave las 
áreas expuestas de la piel después do 
rociar. Esto es especialmente impor¬ 
tante al aplicar insecticidas, los cua¬ 
les pueden ser absorbidos por la piel. 

4. — Interrumpa el trabajo apenas sienta 

síntomas de mareo y de falta de co¬ 
ordinación, náuseas, dolor de cabeza, 
em pagamientos de la vista o irrita¬ 
ciones de la piel; quítese la ropa y 
lévela; llame a un médico en caso 
de que los síntomas sean graves o 
no desaparezcan. No tome bebidas 
alcohólicas, ya que éstas aumentan 
los efectos nocivos* 

5. — No ponga latas vacías dentro de un 

incinerador. Tales envases todavía 
contienen vapores que pueden dar 
lugar a explosiones. 
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¡Usted puede aterrajar hasta Segar a una 
pared... y hasta labrar niples escasos! 


Usted se encantará con estos extrama- 
nuables Darlos reversibles. 

Cierto es que esta característica es prin¬ 
cipalmente para uso de emergencia. 
Pero cuando se necesita, se necesita irre¬ 
misiblemente. Los dados se invierten 
fácilmente con un destornillador. Hecho 
esto, usted puede aterrajar hasta llegar 
a una pared. Todavía más, es la manera 
rápida y segura de repasar las roseas 
magulladas o maltrechas. 

Livianas y fáciles de acarrear, las 


Terrajas de Cojinete fírEílSDillfe' son ul¬ 
tra r resisten tes para una duración de 
servicio muy extensa. Los cojinetes se 
aseguran firmemente ... no pueden 
caerse hasta que no son liberarlos. La 
acción de trinquete reversible permite 
corlar roscas y rebajos, con facilidad y 
rapidez, hasta en los sitios más inacce¬ 
sibles. Cada juego de duraderos dados 
^[DS£*EO es comprobado totalmente en 
la fábrica, antes de* su entrega. En 
existencia también dados de rosea recta* 


Diseños de Trinquete Descubierto o Cubierto a Elegir 
3 Modelos de Trinquete Descubierto: GO-R para Ye"— 1"; 11 1 R para Ve"— 
Va **} 12R para Ye"— 2" 

2 Modelos de Trinquete Cubierto: Q-R para Ye"—L ; 11R para Ys"— Va " 

_ - - - • « » w — ~ — — - — — — — — w — «s -P* i— — —■—■****«*•*« ** •»- 

Escriba solicitando información adicional sobre los productos 

y el nombre del distribuidor de su localidad. 



EL P0NT1AC ... 

(Viene di‘ Id página i■/) 


«Lo lian pintado sin cuidado alguno. 
Tiene un exceso de burbujas y hay luga¬ 
res en que han pintado sin quitar primero 
la suciedad. En general, la carrocería 
tiene más defectos que la de mi Bonne- 
ville de 1961».—Instalador de Colorado. 

«No me gusta el engranaje de baja en 
mi transmisión automática. Hay un ex¬ 
ceso de deslizamientos, es demasiado 
lento y el punto de cambio (20 k.p.h.) 
es demasiado alto».—Empleado guberna¬ 
mental de Georgia. 

«La transmisión vibra al efectuar un 
cambio de baja a segunda; parece como 
si hubiera un arrastre».—-Vendedor de 
Michigan. 

La Pontiac y otras divisiones de la t>M 
están pasando ahora por un período de 
transición en lo que respecta a transmi¬ 
siones. La vieja transmisión Hydra- 
Matic de acoplamiento fluido será subs¬ 
tituida pronto por cajas de tipo de 
convertidor de torsión de funcionamiento 
más suave. 

«Este auto costó 5000 dólares, pero la 
mano de obra deja mucho que desear, 
¿as puertas chirrían y no tienen un buen 
ajuste. De hecho, puede usted sentarse 
en el auto y mirar al exterior por los 
espacios que dejan».—Pintor de North 


Dakota. . ... .. 

Siempre sucede I(f mismo. Un descuido 

en el montaje, cuya solución costaría sólo 
5© dólares, podría echar a perder una 


inversión cien veces mayor* 

Y de n nevo al lado positivo* He aquí el 
m gando grupo de características que más 
alaban los dueños t o sean las que ocupan 
del sexto al décimo tugar: 

«Su diseño Interior y la calidad de los 
materiales son excelentes».—Preparador 
de informes de Wisconsin. 

«Me gusta su funcionamiento silencio- 
sti».—Banquero de South Carolina, 

La rodada ancha es un buen ejemplo 
de un diseño practico: no aumenta los 
costos, pero sí aumenta la estabilidad y 
proporciona una marcha más suave* 
«Esas ruedas de rodada ancha permi¬ 
ten. que el auto marche con mayor sua¬ 
vidad y que se desplace menos en las 
curvas»*—Vendedor de Oh ¡o, 

«El coche tiene un bajo costo de opera 
clon. El aceite se encuentra al mismo 
nivel que cuando lo compré hace mas de 
3000 kilómetros»—Guardia de Virginia. 

Es posible que pitecia seguir funcionan¬ 
do sin tener que añadir aceite entre los 
cambios, aún después de recorrer 65.000 
u 80,000 kilómetros, Detroit casi ha aca¬ 
bado con el problema del consumo de 
aceite» 

«Es una verdadera bestia de carga; su 
í 11 ne j o n a m ¡en t < i es s umamen U * conf iah1 * i » 
—Representante de ventas de Georgia. 

«Me agrada el hecho do que sea tan 
sumamente eficiente».—Médico de 


Wisconsin. 

Pero cada « pro » lime su «contra». lie 
aquí las quejas que ocupan del sexto al 
décimo lugar: 

«El asiento trasero es incómodo, aún 
en los sedanes de cuatro puertas. En mi 
opinión, el auto se vendería mas si se 
alterara el estilo de la carrocería para 
< 111 o proporcionara mayor comodidad».— 
Corredor do bienes raíces de Maryland. 

Este señor tiene razón, ya que el Pon¬ 
tiac es más espacioso de lado a lado que 
de extremo a extremo, no obstante su 
gran longitud total. 

«Tuve varias quejas menores. El filtro 
de acento no tenía una tapa, había detoc - 
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los en el acubado de pintura, no había 
furos rn los furas, fallaban tornillos en 
las molduras de las ventanillas, y el cris 
tal de la luz de retroceso estaba roto».-— 
I Meclivr de Michigan, 

En ruso de cansarse este hombre (le su 
oficio como detective, bien podría la 
Pontiar ofrecerle un empleo como ins¬ 
pector de calidad. 

«Hubo muchos detalles menores que 
dejaran de inspeccionar en la fábrica^. 

Reclutador del Ejército en Michigan, 

«Cuando las ventilaciones se abren, el 
viento produce ruidos excesivos».*—Rm- 
picado jubilado de Oblo. 

Ningún fabricante de automóviles lia 
logrado solucionar este problema todavía. 

«He tenido dificultades mecánicas con 
un sello en la transmisión, [tero ya in 
han cambiado»,-— Agente ele seguros de 
Wisconsin, 

Y para terminar fas alahanxus, he aquí 
las que acu pan del dedmoprimer til de- 
cimosexio ttifiar: 

«A base de su precio, oreo que tongo 
un automóvil grande, espacioso y poten 
te» —Supervisor de New Jersey. 

, «Ofrece amplio espacio en ambos asien- 
Í0&, y en el baúl»*—Clérigo de West 
Virginia. 

«Mr agradan las amplias áreas de vi 
sibil idad».—Troquelista de New Jersey, 

«Es fácil manejarlo; nos gusta mucho 
su dirección motriz».—Capataz de obras 
de Michigan, 

«Dispone uno de una calefacción ade¬ 
cuada (ai el invierno». Funcionario de 
Ñor ib t Carolina. 

«El Ponliae está construido corno un 
buen puente, para que dure casi indefi¬ 
nidamente si se lo proporciona un cuida 
do adecuado. No hay duda de que ofrece 
gran solidez».—Empleado jubilado de 
Oblo 

Ojalá tenga razón. De todos mudos, el 
Pon tiste parece haber comenzado muy 
bien. 

Y para terminar, he aquí las quejas 
que ocupan del dénmopnmf'r al décimo 
xi xlo Irisar, de acuerdo con d orden en 
que más se mencionan: 

«Todo» los automovilistas se deben po 
w r de acuerdo y exigir que eliminen esas 
luces de advertencia y vuelvan a utilizar 
indicadores que puedan verse todo el 
tiempo».-—Empleado de North Dakoia, 

Damos nuestro respaldo absoluto a 
ckI a proposición. 

«I le (cuido dífimitados con los corto 
circuitos eu el motor de arranque. Tuvie 
ron que cambiarlo Médico dentista de 
Michigan. 

«Las puertas no tienen un buen ajus 
te».- Maquinista de Ohio. 

A menudo el concesionario puede co¬ 
rregir esto, efectuando un ajuste de la 
placa hembra de la cerradura. 

«Es éste mi cuarto Pont tac* No Iva y 
duda de que la calidad de la mano do 
obra ha desmejorado mocho... Clérigo 
rh Souí h I Jakolu. 

«Los Iimphiparabrísas no tienen la ca¬ 
pacidad para echar la nieve lo suficiente 
mente hacia la izquierda, a fin fie que 
no obstaculice la vista al conductor»,— 
Maestro de Michigan, 

«El compartimiento de guantes debiera 
ser una gaveta que se extrae y no sólo 
uno portezuela».—Gerente de ventas do 
Wiseonsín, 

Y con lo anterior termina este infama' 
ito/nc d Ponliae de /%'■/. a base de una 
em tiesta celebrada eu7rc propietarios 
que han recorrido un promedio de fi(*22 
hilómehos cada uno en sus nuevos 
edítenlos 


CHALANA DKTORTIVA... 

(Viene de la ptltdmi Hl) 
pozo para dar cabida a los listones de la 
cubierta, fije los esquineros con cola y 
cinco tornillos No. 8 de 1 ] /¿” (3,81 em) 
por esquinero; luego asegure este con 
junto dentro del casco introduciendo tres 
tornillos del mismo tu mu fio por el ex te 
rior del casco y Ins esquineros en cada 
bulo. Lorie los dos lados del pozo de 
un trozo de 1 x 12 (2,54 x 30,48 em) con 
un largo de 1 pies (1/22 tu) y monte 
dichos lados entre la viga y el yugo de 
poparon tornillos No. 10 de 2" (5,08 cm). 
Para terminar la construcción fiel pozo, 
corte el fondo de madera terciada de % n 
(í)/> mm) y asegúrelo a la viga del pozo 
de popa, los lacios y la viga del pozo 
con cola y clavos de l x /\ ,f (3J8cni). Evilc 
cualquier posible infiltración, sellando to¬ 
das las juntas del pozo con cinta de fibra 
de vidrio y resina. 

Los (istmios de la cubierta se extienden 
desde la viga fiel pozo hasta la cuaderna 
I y forman el contorno de la cabina. Fíje¬ 
los con un tornillo No, 10 de 2" (5,08 cm) 
por junta. Los 1 ¡sienes de la cubierta de¬ 
lantera se ajustan con muescas a la viga 
superior de la cuaderna ¡ y se biselan 
para que se ajusten contra la piara de las 
rodas y los listones de arrolladura. Utilice 
tornillos No. 8 de 1 { /¿" (3,81 cm) para 
asrgM r; irlos. 

Como las sobretpnflns retí i ral es su ele 
van por encima del nivel del piso prin¬ 
cipal entre las cuadernas 1 y 2. esta parto 
fiel pifióse eleva ligeramente para formar 
un escalón, figuras 2 y 4 Para asegurar 
la viga de 2 x 4 del escalón, introduzca 
dos tornillos No 12 de IV* (7,62 em) a 
través de los paneles laterales y en la 
pieza de extremo de dic ha viga. El extre¬ 
mo delantero del pino del escalón descan¬ 
sa sobre la pieza doble de l x 2 montada 
en la cuaderna 2. 

A pesar de no ser absolutamente noce 
síii ¡a añadimos 12 pies cúbicos (0,34 né) 
di* espuma de metano (del tipo que se 
endurece después de aplicarse) bajo el 
piso y por delante de la cuaderna L con 
objeto fie proporcionar mayor resistencia 
estructural al conjunto. 

I na vez que haya colocado usted el 
piso de la cabina, el casco básico se en- 
contrará terminado v Hsío para el aca¬ 
bado en si. La consola y los asientos de 
tipo de caja se pueden instalar y acabar 
luego. Tal como puede usted ver en la 
fulo de la portada, usamos un decorado 
de color rojo y blanco, y cubrimos la cu- 
birria delantera con una pintura (le vmilo 
blanca para uso marino. Para fines de 
seguridad, aplicamos una pintura anU 
deslizante al piso de la cabina. 

En cuanto a los adornos tic4 bolo, oso 
defiende del gusto de cada cual. Es posi¬ 
ble que quiera usted una réplica del origi¬ 
nal, con consola de caoba y revestimiento 
domadora terciada fie caoba de Y$ ft (3,17 
mui) para la cabina, etc,; pero también 
puede utilizar una consola menos costosa 
y revestir la cabina con tabla de fibra 
perforada o hasta dejarla sin recubrí 
miento. Sin embargo, si cubre usted las 
paredes de la cabina, instale primero los 
asientos y In consola; luego haga planti¬ 
llas de papel del recubrimiento para que 
éste haiga un buen ajuste alrededor de 
aquéllos. 

Los u.slentos y la masóla, figuras 2 y 3, 
son sencillas cajas montadas sobre la ca¬ 
bina, Use esquineros de hierro para unir 
entre sí las piezas de 1 x 2 de la armazón 
de los asientos. El espacio de I 4 \/n r ’ (3ó,R 
cm) entre la consola v el asiento es una 
rnedirla promedio 


m EXPERIMENTO ,.. 

(Viene de la página 32) 
ocupar todos los asientos que ofrecerían 
estos aparatos, sería necesario qutqel nú¬ 
mero de pasajeros de las lineas aéreas 
aumentara en un 300% de aquí a í973 
Dicen los funcionarios de las líneas de 
aviación que esto será imposible, Willíarn 
Littlewoodi vicepresidente de la Ameri¬ 
can Air Lines, manifiesta lo siguiente: 
«No sería difícil construir aviones su 
pcrsúnicOM con una capacidad mayor do 
pasajeros que la que se non'sitaría en 
realidad», 

Costará mucho mas comprar y operar 
los aviones supersónicos que lo que cues¬ 
tan los aviones de reacción de hoy y, 
al mismo tiempo, no tendrán la capacidad 
para transportar tantos pasajeros, « An 
teriormonte* al diseñar un avión en los 
Estados Unidos, lo hacíamos para que 
pudiera transportar un número mayor de 
pasajeros», manifiesta L, Fb Maytag, dr , 
presidente de la National Air Lines, «Si 
nu se linee esto con los TSS, nos veremos 
en serias dificultades». 

,L F Dernpsey Gerente de la Irish 
International Airlines y Presidente de la 
Asociación Internacional de Transporte 
Aéreo, también so expresa asi en rela¬ 
ción con los TSH: «Este interés des me 
dido en los aviones supersónicos se pro¬ 
duce en un momento cu que las lineas 
aéreas podían dedicar más tiempo y di¬ 
nero para obtener un número mayor de 
pasa jeras que útil izaran los aviones que 
existen en la actualidad. En vez de dis- 
poner de transpones supersónico» para 
ser usarlos por un número de largas dis- 
tunelas, sería mucho más conveniente 
concentrarse en aviones económicos do 
alcance corlo o mediano para el uso de 
tantas personas que muy bien podrían 
a provee4ia ríos» 

El interés de los Estados Unidos en 
construir un transporte supersónico no 
sólo licué que ver con cuestiones de pres¬ 
tigio nacional, sino con empleos, dinero 
y divisas extranjeras* todo esto comió na¬ 
do para volver a ocupar el primer lugar 
en una industria que en el pasado ha pro¬ 
ducido para el país basta 1000 millones 
de dólares anuales en ventas al exterior. 

Se calcula que una industria de aviones 
supersónicos tifiad i ría a p rox imada mente 
40,000 empleos a la economía de los Es¬ 
tados Unidos, Y la venta de aviones su 
parsénicos a países extranjeros, a razón 
de 17 a 30 millones de dólares cada uno, 
contribuiría grandemente u fortalecer la 
economía del país también. 

«Es necesario que un avión de trans- 
l Kirie supersónico norteamericano surque 
td espacio», recomienda i b IL Smith, Pre¬ 
sidente do la American Airlines. «Se está 
desperdiciando una gran cantidad de 
tiempo. Si no nos movemos, otras nació¬ 
me se llevarán el negocio, las divisas y 
el prestigio. Tenemos que ponernos de 
acuerdo y construir un prototipo para 
someterlo a pruebas». Charles C. Tilling- 
luisL Jf-, Presidente de la Trans*World 
Airlines, osla fie acuerdo también y dice 
así: «Los Estados Unidos no tienen a! 
terna!iva alguna, sino proceder hacia la 
producción fie un transporte supersónico 
de características superiores El futuro 
de nuestras líneas internacionales depen¬ 
derá fie esto*. 

Con (orlas estas halagadoras promesas 
V todos los graves problemas que hay que 
solucionar* siguen adela ule los proyectos 
para trans formar al TSS de un mero 
dibujo ni una nueva nvalidad ríe esta 
era riel progreso en que vivimos. 
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IOL FAI CON . .. 

(Viene de In ¡ingina *í/í) 
resulta muy atractivos—Pulidor de me¬ 
tales 1 1 1 ^ New Jersey. 

«Su nuevo estilo es muy singular, lia 
cambiado tanto que no parejee ser un 
auto compacto. Por está razón me siento 
orgulloaa de mi nu^vo Pal con».—Secre¬ 
taria <le Georgia 

«El estilo de la carrocería es muy bueno 
este año, Ojala no lo alteren por unos 
cuantos anos»,—fíe rente de mercado de 
M ¡chiban 

«No obstante su tamaño, su marcha es 
excelente, Es muy cómodo en todos tos 
respectos::'. -í i emite de servicio de New 
México. 

«Su marcha es verdaderamente bue¬ 
na ?> .—-P rornoto r de ven tas fie N cvv J ers< \y 
«Excelentes características de marcha 
para un auto de lama ño pequeño».- 
Vendedor de New Jersey, 

En el Falco 11 de 1S64 se mejoró grande* 
mente la marcha sin alterar el diseño del 
chasis o la suspensión, ¿El secreto? Un 
cuidadoso ajuste de los componentes 
existentes. 

«El auto tiene mucho brío. Tiene un 
motor de seis cilindros y avanza con 
igual rapidez que el Faleon V8 de im 
amigo mío».—Gerente de control fie pro- 
flucción fie Michigan, 

«El V8 con transmisión do cuatro ve¬ 
locidades es un pequeño coche con la 
potencia suficiente para acelerar con ra* 
pide/».- - Vendedor de Michigan. 

Pero también hay espinas entre las 
rosas, y he aquí las cinco primeras (¡nejas 
(fue dan a conocer los diarios: 

«Su rendimiento no os tan bueno como 
lo desearía, Es de unos 9 k.p.L»,—Elec- 
< ricial;) do West Virginia, 

Es posible que desee un kilometraje 
mayor; pero, con un motor de ese tama¬ 
ño funcionando en las colínas de West 
Virginia, nos parece que su kilometraje 
actual no es tan malo que digamos. 

«Mi Fftkon Seis con transmisión ma¬ 
nual no desarrolla un kilometraje tan 
bueno (7,8) romo el que esperaba o como 
anunciaba la compañía en sus avisos 
publicitarios»,—Dueño de garaje de ühio, 
«No estoy contento con el kilometraje; 
oh de apenas 9 k,p,L Esto tal vez se deba 
ñ que el auto es nuevo, o es posible que 
necesite un ajuste».—Empleado jubilado 
«te South Carolina. 

«Debieran construirlo e inspeccionarlo 
ron más cuidado antes de entregarlo al 
d m ifto »«—Eej >resen tan te de segu ros de 
Wiscf maín. 

El Falcan que MI* sometió a prueba 
fue escogido al azar entre un grupo de 
coches de alquiler, pero dio prueba de 
estar muy bien armado. 

«No se ha prestado la debida atención 
a ítis detalles; la manija de una puerta 
se desprendió, y la mano de obra os de¬ 
ficiente en las alfombras y los asientos». 
—Vendedor de Hoek Island, 

«El coche traquetea todo el tiempo, 
('reo que los empleados en la linea de 
montaje no pusieron mucho cuidado al 
armario».—Metalista de Colmado. 

«Traquetea y el extremo trasero robo 
ta. No lo han armado correctamente».— 
Empleado de fabrica textil fié South 
Carolina. 

«Los muelles traseros chirrían. No 
hay forma de lubricarlos»,—-Empleado 
jubilado de Colorado. 

Es posible que el problema no se deba 
a los muelles en sí, sino al hecho de no 
haberse apretado bien los pernos que Sos 
aseguran al eje, 

«El linipíaparabi isas eléclrico dé una 


sola velocidad a veces os ruidoso y su 
velocidad es excesiva cuando llovizna».— 
Oficinista de New Jersey. 

«Los limpiaparabrisas no funcionan 
con eficiencia cuando hay tormentas»,— 
Empleado postal de Mame. 

Estos dos individuos necesitan algo; 
un linipiaparabriHas de tres velocidades. 

«Hubo que cambiar el carburador, de¬ 
bido a que tenía una lobera defectuosa». 
-Maquinista de Oh ¡o. 

«Tuve problemas con el carburador, 
debido al sistema de ventilación de la caja 
del cigüeñal».—Agente agrícola de 
Minnesota. 

Es absolutamente necesario que los di¬ 
señadores de carburadores se pongan de 
acuerdo con los diseñadores de los siste¬ 
mas de ventilación de la caja del cigüeñal, 
a fin de evitar estos problemas. 

Y ahora < col vamos al ludo positivo . II <* 
aqm el siguiente grupo de carnet cris! has 
que mas alaban los dueños, o sean las 
que ocupan del sexto (ti derimo lugar: 

«Soy un hombre de alta estatura y pue¬ 
do sentarme cómodamente en el asiento 
delantero o trasero, disponían rio de gran 
amplitud horizontal o vertical»,—Super¬ 
visor fie calidad de Nebraska, 

«Dispone del espacio suficiente pura 
transportar mis instrumentos musicales 
(bajo, tambores, micrófonos y amplifi¬ 
cador) . También hay espacio atrás donde 
los niños pueden dormir durante viajes 
largos».—Técnico de radio del estado de 
New Jersey. 

¿Y quién puede dormir ron los niños 
locando t'se bendito tambor? 

«Debido a bu tamaño, es fácil de esta¬ 
cionar y manejar».—Maquinista de 
Virginia, 

«Le gusta mucho a mi esposa, ya que 
no hay nada que la incomode tanto como 
conducir y estacionar un auto grande»,— 
Sargento de la Fuerza Aérea. 

Oiga sargento: su esposa es como mi¬ 
llones de mujeres conductoras que sien¬ 
ten tanto alivio al manejar mitos com¬ 
pactos como al quitarse los zapatos en 
un cine. 

«El nuevo En Icón toma las curvas igual 
que un coche deportivo»,-—Vendedor de 

Oblo» 

«Lo que más me gusta as la manera có¬ 
mo se aterra a la carretera a velocidades 
de viaje».—«Empleado que está jubilado 
en Minnesota, 

«El arca del parabrisas es muy grande, 
proporcionando así una excelente visibi¬ 
lidad»,—Conductor de ómnibus de Ohia 
¿Y quién puede Juzgar mejor la visi¬ 
bilidad de un coche que un conductor de 
ómnibus que tiene que sentarse tras el 
parabrisas más grande de cualquier ve- 
hículn en la carretera? 

V una vez mas, volvamos al lado de 
tos pesimistas, y consideremos las quejas 
que ocupan del sexto al décimo lugar: 

No me gusta la posición del estrangu¬ 
lad ur manual en el lado izquierdo, debajo 
del tablero do instrumentos. Es difícil 
alcanzarlo».—Director de transporte de 
South Dakotii, 

Y tiene razón. No sólo es difícil si le un* 
/arlo con la mano izquierda, sino que es 
muy fácil que uno se olvide y lo deje 
conectado después de calentarse el motor. 
Pero sí preferimos un estrtingiilador ma¬ 
nual a uno automático, debido a Ion pro¬ 
blemas que éstos ocasionan. 

«Cumulo sopla un viento fuerte, es di 
Ticil evitar que zigzaguee».—Mecánico de 
M i miosota, 

«Mi convertible VH necesita 4Í> kilos 
más de peso en el eje trasero, El extremo 
delantero tiene muelles demasiado débi¬ 
les; cabecea excesivamente en las curvas». 


—Ingeniero de fábrica de New Jersey. 

Otra solución sería eliminar 45 kilos 
de peso en el eje delantero del Falcan Vfi. 

«Mi queja so relaciona con la falta de 
amplitud vertical cuando está uno senta¬ 
do en e] asiento trasero».—Ajustador de 
automóviles de New Jersey. 

«Su aceleración es muy lenta. Tengo 
un motor Speeial Seis de 171) caballos, 
pero todavía no residía lo suficientemen¬ 
te potente para lina transmisión automíi 
tica».—Ingeniero de Michigan. 

Es posible que la potencia sea adecua¬ 
da, pero que la transmisión no. El Valiant 
tiene un motor de igual tamaño que fun- 
ciomi a la perfección con una t raiismisión 
automática de tres velocidades. 

«Hnv pequeños defectos en el acabado 
de la carrocería».— s Un estudiante de 
Maryhmd, 

V como tras las nuhes brilla el sol, he 
aquí el ultimo grupo de carnetcrinticos 
(fue mas alaban los dueños, las que oca 
pan del dé( imoprimer al decimosexto 
lugar: 

«Su interior da la impresión de que se 
trata de un auto de alto costo; su estilo 
es excelente».- Vendedor de libros de 
Mar y latid 

«Me gusta su carrocería de una sola 
pieza; se trata de un vehículo muy bien 
ajustado».—Policía de Ohio. 

Después de probar varios Faleon de 
1964, estamos de acuerdo con esto, 

«El calentador y el desconsolador son 
excol en los».—Contador de Ohio. 

«Lo conduje más de 800 kilómetros sin 
sentirme muy cansado». Empleado jn 
Miado de Colorado, 

«Es un coche muy bien construido, To 
da vía no he experimentado dificultades 
con él».—Mec anógrafa de Georgia. 

«Arranca con rapidez». Militar fie 
New Jersey. 

Y para terminar* he aquí las últimas 
quejas. Ocupan det decimoprinier al de - 
etmosex lo lugar, de acuerdo con el orden 
en que más se mencionan: 

«Cuando los frenos so mojan, tienden 
a trabarse»,—Oficinista de Iriaho, 

Este problema es común en la indus¬ 
tria. Si los automovilistas norteamerica¬ 
nos exigieran mejores frenos de igual 
forma como exigen un mejor estilo y una 
mayor eco nonti a o potencia, nuestros 
coche» tendrían los mejoren frenos del 
mundo. 

«AI utilizar gasolina de tipo común se 
escuchan detonaciones en las cuestas em¬ 
pinadas, lo que me obliga a cambiar de 
velocidad. IVro el uso de gasolina de 
alto octañaje elimina este problema».— 
Hacendado de Colorado. 

«Las puertas no cierran bien. Hay que 
tirarlas con fuerza para que se cierren». 
—Maquinista de New Jersey. 

Parece que se trata de un problema de 
ajuste; a veces los nuevos burletes son 
demasiado clásticos y ofrecen una resis¬ 
ten* ia excesiva, por lo qiir hay que ajus¬ 
tar los seguros, 

«El agua corre por las ventanillas y 
entra en el Compartimiento delantero a 
través de las puertas».—Contratista de 
New Jersey. 

«Después de permanecer inactivo du¬ 
rante medio día o una noche entera, no 
arranca con mucha fácil ¡fiad, pero tiene 
un estrangulados* manual que sí ayuda». 
-Ama de casa de Rock I alar id. 

Esto puede deberse & combustible que 
ge filtra o evapora en el carburador. 
< i inviene comprobarlo, 

Y ron lo anterior termina este informe 
de dueños (¡tu 1 han recurrido un promedio 
de 43fifi kilómetros cada uno en sus coches 
Ful con de tUti'l. 
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OMBU 

Siéntase totalmente libre en sus 
movimientos y bien a sus anchas, 
vistiendo el pantalón y la camisa 
OMBU, las dos prendas sin riva¬ 
les para el trabajo» el deporte y 
la vida al aire libre! 

Ambas prendas, confeccionadas 
con brin extra fuerte mercerizado 
GRAFA se presentan en medidas 
para cada talle y tienen una du¬ 
ración a toda prueba* 


Y LA CAMISA 


Confeccionados con telas 
Pre-Encogidas 
no encogen, no destiñen. 


CONFECCIONISTAS LICENCIADOS DEL PANTALON OMBU: Annan I. C„ S, C. A., Moreno 1155, Capítol. - Dos Muñecos 
S. A. C. I. F., Av. San Martín 3096, Capital. - F. A.D.Í. S. C. A., Corrientes 4371, Capital. - Fernández Criado y Cfa. S. A., Atsina 
1159, Capitol. - Nallor y Cía., Alvarado 811, Salta. * Induswheel S. A. I. y C., Oficina de Venias; Belgrano 1336, Capital. - 
F. R. I. S. A., Beruti 2901, Capital - Matrajt Heos. S. A.C. I., Ccmmng 391, Capital. - La Piemontesa S. A. C. I., Austria 1901, Capital. 
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I'l l DEKKIBAIM) . .. 

f'Vícae r/í• la página 22) 
mirvn, Arl I ralo de bloquear las señales 
de radar* pero no dio resollados por 
mucho t it*i ti|> o Las estaciones dé radar 
m fa costa ss superponen; tres dé ollas, 
por lo menos, cubren iin punto dado, 
Subirnos nuevamente a UflR allura rlr 1 
t 1J)00 mol re >s. siendo nuestro objetivo 
principal ganar todo el tiempo posible. 
Do poder man lene mus a par bulos do 
mi ostros ¡ nloreeplores durante unos 

ouanlos minutos, podríamos entonces dar 

en 11 m + ,st n i 1 ) t, m ro, Ks 1 ab; i rn os d e i n as i a do 

cerca pare confundir a las estaciones eos- 
tañeras dé radar, poro loria vía era posible 
engañar a ios cu/as, 

Planeamos nuestra defensa a lías** de lo 
qiié sabíamos respecto a la manara en 
< j 11 i 1 los aviones fio caza atacan, Al salir* 
dos do ellos vacian separarlos, pero se 
aproximan al blanco a ana distancia en- 
i pe si de apenas H kilómetros. I íno efectúa 
ana pasada para identificar ni avión des 
Conocido y derribarla si se trata de un 
enemigo. Él otro* mientras tonto* porma* 
nerr a La alerto. Sí algo le pasa al primer 
avión, »■! secundo avión do respaldo se 
encarda del alacian, 

Lo que teníamos que hacer era evitar 
f|ue el primé! avión nos retuviera en su 
pantalla ríe radar. Art usó Cuanto truco 
había, Mr pidió que conectara el radio 
en la cabina trasera para que captara 
las frecuencias de tierra. LuéfO byó con 
fnor/.a y claridad la voz del encargado 
de control en tierra dirigiendo a los avio¬ 
nes caza • «Líder Negror, decía, «muévase 
a estribor a 090, Suba compuerta, Ange¬ 
les a díós. Diríjase al este, le estaba di¬ 
ciendo al avión de raza, y suba a toda 
velocidad a una altura de 35.000 pies 

( I ] 000 metros) . 

Arl esperó casi un minuto y luego 
conectó su micrófono, «¡Líder Negro», dijo I 
imitando la voz fiel encargado del control 
t u tierra, «Vaya a babor a 075», Kn unos 
cuantos minutos> el avión de caza descu¬ 
briría que le habían tomado el pelo. 

Poco después, el indicador I rente a Art 
mostró que el radar ¿e loe aviones de 
caza nos había captado. Fue entonces 
cuando llegó mi gran momento. «Tire un 
poco de broza», me dijo Art, Mi actuación 
íue brillante* Conecté los dos interrup¬ 
tores que me había mostrado el antes. 
Dos luces amarillas sobre ello» comenza¬ 
ron a destellar; cada des!ello significaba 
que se había lanzado otro conjunto de 
liras metal i en s. AI mismo tiempo, Arl se 
puso a manipular el equipo de inte ríe- 
reacia, activando dos controles en el 
asiento delantero, 

Debió haber surtido efecto nuestro 
ocfue^O 11 electrónico y nuestra <í cortina de 
humo» fie aluminio, No ocurrió nada du¬ 
rante un i»ar de minutos, Pero luego, uno 
de los interceptores se acercó lo suficiente 
para «debilitar» nuestra defensa. El pa¬ 
ne] indicador rnusl.ro que nos tenia in ¬ 
fectamente captados en su pantalla de 
radar n nóvame ule. No podíamos evadir¬ 
te {.Ojalá que ese hombro en litan’a haya 
dicho que somos amigos^, pensé para mis 
adral ros, 

Ai iruximudamente un minuto después, 
supimos qué se le había avisado. I rimero! 
todavía nos encontrábamos volando. Y 
segundo, el F-101 se aproximó a unos ¡Í0 
metros por el lado derecho do nuestro 
avión No supimos exactamente cuándo 
sucedió* pero sí supimos entonces que ya 
11 os hatean «derribado^ B| caza res pon 
sable de esto ge estaba fiCefCíindo a nos 
otros para hacernos saber lo ocurrido. 


Luego supe que todos los oíros aviones | 
do nuestro escuadrón habían sido «de¬ 
rribados» también* El que mas pudo 
aproximarse al blanco llegó 8 unos 1'60 
kilómetros de él, Después de ser «derri 
hado*, Art viró H avión liacia el norte, 
voló por la coito, par encima dé Rock 
Island. v de allí hacia r\ este* sobre 
Connecticuh con dirección a la líase dé 
Stewart. Todavía era un día vérdadora- 
mente bello. Desde una altura de apro¬ 
ximadamente 12.000 metros nos pareció 
ver los borrosas cantor nos de bis ciudades 
do Nueva York y de Boston al mismo 
tiempo. 

Me eché para atrás y diglrule del vm|e 
Art parecía sal is fecho también. Al tocar 
las ruedas dé su avión Ib pista fie aterri¬ 
zaje* pOCQ después de las cinco de la 
tarde, se me ocurrió que los hombres per¬ 
tenecientes a este escuadrón de «enemigas 
amistosos» deberían s&ntir uno enorme 
satisfacción con las «derrotas» que sufren 
casi a diario. Lo que los preocuparía sería 
la victoria. De podía 1 pasar olios, también 
podrían hacerlo otros, 


MAQUINA ... 

(Vh no de la pagina 57 ) 

haciendo todo lo posible por mejorar 
sn rendimiento y lograr un producto 
caracterial ico* 

Los principales mercados de Del marva 
son las áreas urbanas al norte, especial¬ 
mente tas grunfles ciudades de FibidclÜn 
y Nueva York 

(V>n objeto de conservar estos preciados 
morcados norteños* los criadores de DoL 
marva han concentrado sus esluer/os, en 
años recientes» para producir las carnes 
de uves más suculentas y de mejor cola- 
ndn posibles, Hasta la uniformidad en 
tamaño -—debido a que constituye un 
gran beneficio en la elaboración— es 
oI deto del mayor cuidado* 

Es necesario leer cuidadosamente cada 
proyecto de estudio O investigación de 
los expertos de las universidades de Ma* 
ryland y Del a wa re. De estas investiga 
Clones surgieron dos innovaciones hace 
poco mas dé una decáela: la introducción 

de nuevos alimentos con alto emiten ido 
de calorías, y el descubrimiento de una 
casia superior de pollos. Continúan sur- 
hiendo nuevos sistemas de alimentación* 
gracias a los amplios programas do in 
vesligación que se desenvuelven en bis 
universidades y en las principales cm- 

¡ a esn'í e(jmerciah ‘S 

En la producción» las mejoras se notan 
por íoflas partes* IVáct¡carneóte cada ga 
Pinero está equipado hoy en día con los 

más modernos sistemas de ventilación V 
aísla m i en lo, La mecanización, v husin la 
automatteación. se usan en todas partes, 
desde e! campo de frijol de soya hasta 
los molinos de alimentos y establee i míen 
tos elaborad uros, 

0adá una de estas innovaciones au 
menta la eficiencia de la producción y 
reduce el costo de desarrollo dél pollo 
para asar, en una pequeña fracción de 
centavo Beto la creencia general fiqui 
[jaree* ser que la promesa fundamental 
radica en 1$ plaza del mercado. Un 
productor ah rnm que <<si smm ni si ramos 
pollo» en una variedad de nuevas y dis- 
tintas Formas, el público aumentara su 
consumo». 

Durante varios anos, el Festival del 
Bollo de I )elmarva y su Concurso Nució 
nal de Cocina han estado desarrollando 
y dando a conocer nuevas receta* para 
fomentar ¡as bondades del apetitoso j Mil lo 
asarlo. 


En este momento, los criadores oslan 
con vencidos rio que producen el ave ríe 
mejor carne ríe todas bis épocas, Y si 
todas las cosas siguen funcionando tan 
bien como hasta ahora, todavía podrá 
mejora rse atas, 


noKYIITOKIl» . . . 

{Virar do la página Jy'i) 

de tipo libre. Basta tirar de un asidero 
para extraer cada cuja por completo ríe 
bi unidad de pared, Las tajas son de 
sencilla construcción (con juntas de tope 

excepto en el frente rebajado), v sus Ion 
dos se hallan ubicados para fiar cabida 
a cuatro ruedeejilas, tal como se muestra 
a In izquierda* Una tira colocada a lu 
ancho de In superficie interior do cada 
extremo proporciona un borde para sos 
tener una tapa desmontable que transí or¬ 
ina la caja cu un banco móvil y también 
en una cu r retí Un. Lu tapa tiene un ngu 
joro cu el centro para poder alzarla con 
facilidad, 

Y gracias a todas estas características, 
cntaprendidas por completo en una sola 
«pared», podrá usted ofrecer a sus ninas 
un cuarto verdaderamente útil, que se 
puede construir ron gran facilidad. 


SlJI’líRCAHKKTKKAS 


(Virar do la página 27) 

La esponja de caucho lina, ahusada y 
p¡otada, es excelente para las siempre 
verdes: V para ciertas clases de éstas, se 
empican las algas marinas japonesa. 4 *. La*» 
palmas, una planta que abunda en Ca 
I i jornia, consisten en cerdas de cuero de 
i r no unidas a los «troncos» de alambro 
mediante un accesorio atildar similar al 
que emplean los pescadores en el señuelo 
de mosca Los conjuntos de arbustos se 
forman con una combinación de esponja 
y liquen 

Las masas de agua se crean con una 
base de caseína coloreada, que muestra 
un tinte azul b través de una gruesa capa 
de resina do polioster. Para reproducir 
una superficie azotada por el viento, la 
resina se raya, antes de endurecerse, con 
un cepillo de cerdas rígidas. 

Los caminos y puentes Sé cortan dé 
fibra prensada de 3,17 mffi, empleándose 
bloques de madera para duplicar los so¬ 
portes de hormigón preronipriinido, To 
da la construcción kp hace a escala, de 
acuerdo con los planos do los ingenieros. 

Al usarse en exhibiciones [rara la in¬ 
formación del público, los modelos han 
tenido grao influencia para acallar !¡t 
opinión adversa det pueblo res parlo a las 
vías expresas y a los complicados cruces. 
Sólo existe un caso en que el plan m> 
di<> resultado. 

Cuando se planeó la construcción de 
un CtUCC en Monterrey, California, una 
aldea famosa por su resistencia a todo 
lo que signifique progreso, los contribu¬ 
yentes locales armaron (al alboroto que 
el escándalo llegó hasta las enruaras le¬ 
gislativas. Y al presentarse un modelo 
para combatir la oposición, el periódico 
local publicó una serie do art ¡culos ma 
mies (ando que el proyecto era el «enredo 
del siglos b> CUat contribuyó a aumentar 
i*| número «te quejosos. No hubo mas 
temedlo que desechar el plan. 

Bem hasta el periódico tuvo que reco¬ 
nocer que «aunque Monterrey no quería 
el cruce, no había duda de que el modelo 

era bellísimo- 
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Quién lo entiende? 


Todos. 

Un motor sencillo que se explica sólo. Lo 
entienden 35.000 usuarios, sin estar pen¬ 
dientes de él. 

El block es bueno, la caja de velocidades, 
el distribuidor y el carburador son buenos. 
Todo es bueno. 

Es muy difícil que tenga que ir a un taller. 
Pero, si alguna vez - por esas cosas que pa¬ 
san - lo necesita, encontrará un Concesio¬ 
nario SIAM Di TELLA AUTOMOTORES en 
cualquier lugar del país. Allí lo recibirán 
como es debido, con hombres que saben 
y máquinas que pueden: su coche saldrá 
como nuevo. 


Usted y su Di Telia se entenderán muy 
bien, aprovechará su rendimiento y contro¬ 
lará su potencia. 

Y su Di Telia y nosotros nos alegraremos 
de que pueda aprovecharlo, porque ha sido 
creada para eso: para ser usado y no para 
ser arreglado. 


□I TEJLLH 1SDO 
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(Vt* nr (le Ui página dü) 

(un ion le < qtiivale a unwsit porsrjurridn); 
pero es posible que ruando Ira usted esto 
arlicuto vm se haya producido un láser 
mucho más pótenle, Sr espora que los 
láseres de rubí alcancen pronto potencias 
fie mil millones de wats. 

Hay tres clases generales de láseres, 
pero esto podría cambiar fácilmente é 
causa de nuevos desarrollos: 

• Lo se res de estado sólido (activados 
por luz), que fueron los primeros en ser 
desarrollados t Igualmente son ríe rubí 
aunque los mas recientes se lian hecho 
da vidrio y de plástico. El primer láser, 
hecho por Theodoro ÍL Ma imán cuando 
se bul la ha al servicio de la Hughes Air- 
crafl (Vitnpfiny, consistía en una varilla 
de rubí sintético con un diámetro de apro¬ 
ximadamente 13 milímetros y un largo de 
varios centímetros. La fuente de energía 
era un tubo de destello electrónico do Upo 
helicoidal. En la industria so utiliza abo 
n i vi haz pulsado del láser de estado 
sólido para labores de microsoldadura, 
Lna de sus aplicaciones futuras más pro 
metedoras es en el campo riel radar para 
determinar distancias, tanto en tierra 
como en el espacio. 

• Láseres de gas de neón helio, que 
emiten un haz continuo. Son utilizados 
por la Oficina Nacional de Normas de 
los Estados Unidos para determinar las 
normas de longitud, en substitución del 
tubo de kripión y la barra de platino, Al 
probarse en una pista de l8f> niel ros de 
extensión, un láser fie bel i o-neón propor¬ 
cionó mediciones con una exactitud de 
una parte en 200 millones. 

• Láser de inyección, desarrollado 
simultáneamente por la General Electric 
v la Intomatimml Business Machines. 
Este láser encierra sus más grandes pro 
mesas corno medio de comunicaciones o 
dé transmisión fie informes. El material 
activo en estos láseres de diodos es un 
cristal de arsenuro de galio, con un ta* 
maño casi demasiado pequeño liara ser 
visto, tina región del material contiene 
impurezas que crean una zona ti (negati- 
va), la coa! contiene un exceso fie elecl ro 
ríes; la otra región, la zona p (positiva), 
muestra una insuficiencia de electrones 

Se aplica corriente continua a través 
de la junta entre las dos regiones, ha 
riendo que los electrones de Ift zona ti se 
muevan hacia la zona p 9 liberándose fo¬ 
tones de energía a! ocurrir esto. El dis 
positivo crea la reacción deseada a lo 
largo de la junta y hacia los extremos 
pulidos del láser. 

Dos ingenieros de la t Jniversidad de 
Michigan, Kmmett N. Leí Ib y Jf liria 
Upntnieks, dieron a conocer recientemen- 
fr una de las aplicaciones más nuevas del 
láser* la fotografía sin el empleo de 
lentes. A pesar de que iodo parece muy 
sencillo (sólo se necesitan un espejo, pe¬ 
lícula fotográfica y un soporte, además 
de un láser de gas), es probable que el 
aficionado a la fotografía no pueda apro¬ 
vechar esta nueva (ceñirá durante mu 
chos años, y también es posible que nunca 
pUCdá hacerlo. Actualmente sólo se puede 
usar en laboratorios. 

La nueva (reñirá comprende dos pasos, 
Primero, la luz del láser se enfoca a 
travos de un objeto transparente, tal co¬ 
mo una negativa fotográfica, una trans 
parearía a color o una transparencia mr- 
cruscúpiríU tina porción del haz fie láser 
es df tsviada al rededor fiel objeto mediante 
r: pejes Toda esta luz de láser se en loen 
sobre un dispositivo similar a una en 


niara, pero desprovisto de lentes, que 
contiene película corriente, La película 
expuesta resultante (negativa) aparece 
i ióal mente borrosa, 

Segundo, la negativa se coloca luego 
mí un proyector sin Tratos, v se le en loca 
un haz de láser. Una malla o un trotó dé 
1 >apel sensible a la luz colocado a la 
distancia precisa del proyector capta el 
haz de láser y reproducé una ¡imagen 
aumentada, dura y bien definida de! 
objeto. 

Es posible que esta técnica fotográfica 
sin lentes de lugar con el tiempo a rayos 
X claros v bien definidos a mejores unv 
filiaciones de tolos de tipo común. Se ni i 
jizará eti tales instrumentos como micros 
copias, tonto fie luz como de electrones, 
para estudios de moléculas individuales. 

Fotografía de Balas 
Se han utilizado los láseres con éxito 
en técnicas fotográficas convencionales. 
Tres físicos de la Universidad de 'Tokio, 
por ejemplo, (ornaron fotos múltiples de 
balas en vuelo con des folios de luz de 
láser. La I nenien es sencilla y utiliza cá¬ 
maras comimos y car ríen Les (vea el di 
bu jo en la f >á¡■ in;t 29). 

So colocan «emparedados» de lámina 
de aluminio en la trayectoria de la bula 
para que actúen como interru \ dures; una 
punta de bala (pie de contra uno de los 
emparedadas cierra el circuito que activa 
a una lámpara de destello. Esto estimula 
al rubí para que dispare. Puede obtenerse 
cualquier número de exposiciones de la 
bala en movimiento, aumentando el nú me 
ro de interruptores de lámina metálica. 
Tales científicos como el Dr. Sehawlow 
declaran que las comunicaciones posible 
mente sean el campo potencial mas gran¬ 
de fiara la aplicación del láser. Por una 
[jarte, satisfará una necesidad que antes 
de que pase mucho tiempo se volverá 
imperativa. Las facilidades de comunica¬ 
ciones con que se cuenta actualmente 
pronto ya no podrán fiarse abasto, debido 
en parte ni uso e retó ente 1 de líneas tolefó 
nicas para transmitir informes de corn 
\ mí adores electrónicos. 

Los expertos creen que la cantidad de 
mensajes- transmitidos aumentará al do¬ 
ble dea ti o fie los próximos diez años, Las 
frecuencias de radios y de televisión ya 
se encuentran congestionadas, El mejor 
cable transatlántico tan sólo puede encar* 
gurse de 100 llamadas simultáneas, Teó¬ 
ricamente, es posible que un Solo haz 
de láser transmita cien mil millones de 
llamadas lo!clónicas a la vez, 

Pero la tooría no guarda relación con 
las aplicaciones. El haz del láser im podrá 
encargarse de todas las comunicaciones 
de un dia para otro, Los haces fie láser 
de pora (alergia son limitados por tales 
rosas cuino lu niebla, la lluvia y las nubes; 
además, no se doblan, lo que significa 
que habrá que instalar numerosas esla 
nones de relevo. La solución podría ser 
el desarrollo fie tubos especiales ul vacío 
para transmisiones subterráneas, pe-ve¬ 
tos de espejos para doblar los linces, 

¿Cucin Eficientes Son los Láseres? 

La eficiencia ríe tos láseres, o sea la 
transformación total de! suministro de 
fuerza en un rendimiento coherente, fyi 
sirio un problema muy grande Los lase 
res de cristal y de gas producidos hasta 
ahora sólo han alcanzado una eficiencia 
di 4 aproximadamente un 1%, Bero los 
láseres de arsenuro de galio han logrado 
aprovechar un 30% Declaran ellos que 
ivsern tocó obtener una eficiencia de un 
80 %». 

El primer radar que utilizó ondas de 
luz cu vez de mida - do radio fue construí 


do por la Hughes Aircraft Uompany, El 
radar de láser, cuyo alcance es de I l ki 
lómetros, transmitía su luz roja en pulsa¬ 
ciones que son reflejadas hacia un foto 
tubo conectado a telescopios. Tal como 
en él radar convencional, las distancias 
se miden como el tiempo transcurrido 
entre la transmisión y él relióle, y 
viceversa. 

liste primer modelo dio lugar al de?; 
arrollo de otros dispositivo*?, i riel oyendo 
un medidor de distancias de tipo portátil 
y otro medidor de distancias para la arti 
Moría, arnlxis activados por láseres. La 
proeza mas grande realizada por un ra 
dar de láser se produjo citando unos 
ingenieros del turibulo Tecnológico de 
Ma&sachusetts proyectaron una aguja de 
luz roja contra la luna. El delgado haz 
cubrió im área de apenas 3 kilómetros 
de ancho, mientras que el haz de micro- 
onda mas angosto hubiera abarcado un 
áren eon un ancho de varios cientos dé 
kilómet ros, Pero es muy posible que puc 
dan trazarse mapas de ta superficie lunar 
desde la tierra, con el empleo del radar 
de láser. 

Láser de Tipo Doppler 

La compañía Sperry ha construido un 
radar di* laner que utiliza los principios 
Doppler (en otras palabras, las frénico 
Cias varían de acuerdo con la dirección 
en que se mueve un objeto). Dicho radar 
mide el movimiento o velocidad con una 
exactitud 10.000 veces mayoi que el me 
jor radar de tipo convencional. Mide los 
cambios en la velocidad de millas por 
Segundo a milésimas de [migada por se- 
gímelo, y es el precursor de dispositivos 
que se usarán liara la guía de proyect iles 
y el encuentro do satélites en el espacio. 

Los ingenieros de la Sperry también 
han construido un láser «anular» que en¬ 
cierra promesas como dispositivo auto 
uiático de guía para naves espaciales* 

El láser anular consiste, en realidad, 
en cuatro láseres de gas dispuestos en un 
cuadro, Lns delgados linces de luz se 
mueven alrededor del aro en direcciones 
opuestas. Unos detectores de luz compa¬ 
ran consto ni emento las frecuencias de los 
haces. Si se hace girar el dispositivo, se 
produce tm electo Doppler cu ía frecaen 
cía de los haces; osea, que los linces que 
Sé mueven en la dirección fie rotación se 
juntan, y los que se mueven en la di reo 
eión opuesta se separan. Los reflectores 
registrarían la diferencia y solicitarían 
una acción correctiva de parte de una 
nave espacial o de un submarino. 

En el Gaho Kennedy, asi como en 
(Vnl ro de Vnetos Espaciales (toddard. se 
está instalando un radar óptico que em 
pira un láser Será utilizado en el Cabo 
Kennedy para seguimientos precisos de 
proyectiles a distancias de Ió ,000 metros 
o menos, las cuales resultan demasiado 
cercanas para e! radar convencional, En 
(toddard. Sé usará el sistema de láser en 

tiempo despe jado para seguir la I inyecto 
r i a de los sn (obles por m i *d i oh o pt icos, Las 
pulsaciones del lawei de rubí rebotaran de 
los sa(id i tes y serán card adas por un tolo* 
multiplicador de gran sensibilidad, 

Bero ex posible que tengamos que es 
pinar hasta que lleguen hombres al es 
parió para ver al láser en todo su apogeo 
No solo será utilizado como ranal de 
comunicaciones de* largo a Ir; mee (millo 
ti ex di* kilómetros), sino que es posible 
que también se empleo para transporíar 
fuerza di reciamente de la (¡erra a fas 
esturiones situadas en otros pía netos, Eli 
el vacio del espacio, por h> menos, no 
hay horizontes que se interpongan al 
paso de los bares de un láser. 
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en su casa por correo 

HISTORIETAS 

CARICATURAS * PUBLICIDAD 
DIBUJOS ANIMADOS 


A/o ÜttfiOtfa 406 


Conociendo los secretos de nues¬ 
tro acreditado método de ins¬ 
trucción, cualquier persona 
-hombre, mujer o niña- puede, 
sin estudios cansadores y sin 
perder tiempo, dinero ni ener¬ 
gías, aprender a dibujar toda 
clase de HISTORIETAS, CARICA¬ 
TURAS, PUBLICIDAD, DIBUJOS 
ANIMADOS, FIGURAS FEMENI¬ 
NAS, CREAR ARGUMENTOS PA¬ 
RA HISTORIETAS, »tc>, etc. 


r ca S J at 4/^4? i 

^e/ífe • ¿e ¿1. ex Cp !° m. J 

„ I 

tog . Vn rt °dt M 

"ii'iiL # 

*u /'ye.'Si Cr 6fJ 

V'oa iy 4 *W¡í. a W? # 

er, 0r uu e Supine q l/e m 

JS >bf e y C ® r, °Citf p r 4 M 
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g agradecidos 


Usted que siempre ha sonado con saber dibujar, 
ahora tiene la oportunidad de adquirir esta 
habilidad de manera fácil, rápida y amena. 


Logre un buen empleo o establézcase por su 
cuenta en una de las siguientes actividades; 

* AGENCIAS DE PUBLICIDAD 

- EDITORES DE REVISTAS 

* ESTUDIOS DE MODAS 

* DIBUJOS ANIMADOS 

- DISEÑO DE ENVASES 

* CARICATURAS POLITICAS 
DEPORTIVAS Y DE VARIEDADES 

* ESTUDIOS DE DIBUJO 

* SINDICATOS DE HISTORIETAS 

- TALLERES GRAFICOS 

* ESTUDIOS DE DECORACION 

* DISEÑO DE PRODUCTOS 

* TARJETAS CONMEMORATIVAS 
Y DE FELICITACION 

* EDITORES DE LIBROS 

- ESTUDIOS DE RADIO Y TV 

- GRANDES TIENDAS 

* CADENAS DE SUPERMERCADOS 

* COMPAÑIAS GRABADORAS 
DE DISCOS 


Aquí tiene usted ia oportunidad de ganar mucho 
dinero en una profesión de gran categoría y opor¬ 
tunidades de progreso inmediato. Usted ganará 
más y tendrá a su disposición todas las cosas 
-- buenas que ia vida moderna 
) ofrece: 'automóvil nuevo, casa 
propia, viajes, diversiones, 
i prestigio social, etc. 


Complementando su aprendizaje, recibe desde el 
primer mes valiosas Instrucciones especiales con 
“Ideas para Ganar Dinero", donde se describen 
infinidad de fáciles tamas para realizar en sy 
tiempo libre, mientras estudia, y que venderá a 
buen precio. Nosotras le \^\ 

indicaremos qué hacer, \ ¿f’í 

cómo hacerlo, a quien r \ /' 


m jpii i J**£ <ff tLNHU 1 1 ti ■. v« i i u, ti ’-juhju 

venderlo y cuanto cobrar 

BKP^r5!S5f'Ír /^qT por sü trabajo. 

Solicite HOY MISMO nuestro interesante folleto en 
colores» donde se le brinda amplía y completa infor¬ 
mación acerco de las oportunidades que le ofrece el 
Dibujo, Vea cuán fascinante es nuestro FAMOSO SIS¬ 
TEMA DE ENSEÑANZA MANUAL y comprenderá el 
porqué de su éxito sin precedentes en tos EE.ULL de 
Norteamérica. Nuestros folletos se envían GRATIS y 
sin ningún compromiso para UcL 


El dinero que antes se inver 
tía en locutores y animado- 
res se destina ahora de 
manera mucho más produc 
tlva al Dibujo Animado Pu¬ 
blic ítarith Mas del 70% de 
I i propaganda de TV se basa 
en los Dibujos Animados 
Humorísticos. Compruébelo, 
haga una simple estadística 
úe los anuncios que se 

pasan diariamente par IV, y 
verificará este dato, 


Continental Schools, Inc. ¿ep». S4-6 

1330 W. Olympic Dlvd., Lo: Angeles. Calif. 90015, U.S.A 


Nuestros Alumnos 
reciben este 
valioso Equipo 
Profesioníít 


Continental Schools, inc.<tc P t.s4-« 

n:tn w niymplc BML, Los Angolés* Calif. 90015» 1LS.A. 

Solicita folleto GRATIS $ín compromiso 


Nombre 


Dirección 


Ciudad o Pueblo 


Prov. Estado o Depto 


AYUDE A ÜN AMIGO: Escriba el nombre de algún amigo a 
quien usted desee favorecer coa nuestra enseñanza y le enviaremos 
informes. 


Nombre 


Dirección 


Sí no dptiM recortar el cupón, «invierto*. 

mj nombre y dirección marte ton ando tMa revista 


DEJE DE SONAR Y 

APRENDA A DIBUJAR 


MILES DE OPORTUNIDADES 
PARA HOMBRES Y MUJERES 


GANE MAS DINERO Y 

DISFRUTE DE LA VIDA 


GANE DINERO 

MIENTRAS APRENDE 


EL ENORME CAMPO QUE 

OFRECE LA TELEVISION 


ACTUE 

HOY 

MISMO 


LLENE ESTE 
CUPON Y 
ENVIELO 
HOY MISMO 
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E s grande por todo concepto! Más largo, más amplio, con mayor distancia entre 
ejes, con mayor espacio en el baúl.-Y es nuevo en infinidad de detalles!... 
Alternador en lugar de dínamo, nuevo motor “Slant Six" (inclinado, 6 cilindros) 
de 137 HP. Nuevo diferencial que aprovecha al máximo la potencia extra del 
motor. Nuevas campanas de freno, de mayor diámetro. Nuevos colores. Nuevo y 
lujoso tapizado de gran suntuosidad. Realmente grande... totalmente nuevo... 

De prestigio mundial, fabricado en la Argentina ^ " c 


Fevre y Basset Ltda. 5.A. 
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Totalmente 

NUEVO 

idealmente 

GRANDE 
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